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Nauka itechnika sg obszarami dzialalnosci czlowieka, ktore decyduja o rozwoju
cywilizacyjnym. Wynalazki, nawet malutkie, ulatwiajg zycie. Obecnie zyjemy w XXI w.,
w dobie tworzacego si¢ spoteczenstwa wiedzy, ogromnej dynamiki rozwoju innowacyjnosci,
globalnej konkurencji w rozpowszechnianiu wynalazkéw oraz odkry¢ naukowych. W takiej
sytuacji dobrze jest zdawaé sobie sprawg z dotychczasowej roli 1 wkitadu intelektualnego
tworcow, bo przeciez kto§ musial zrobi¢ ,,pierwszy krok”, kto§ musiat ,,natchng¢” ludzkie
umysty do szerszego poszukiwania nowych rozwigzan. Za jednego z pionierow techniki
uznaje si¢ Wojciecha Lutowskiego. Jak napisat Leszek Zawisza w swojej ksigzce o tym
cztowieku: Lutowski rozpoczyna nowy etap, ere rewolucji przemystowej, ktora skierowata do
Ameryki Poludniowej inzynieréw i naukowcéw'.

Ludzie czegsto mylg pojecie odkrycia i wynalazku. Odkrycie polega na dostrzezeniu
jakiegos faktu, zjawiska badz prawidlowosci, ktore juz istniejg w otaczajacej nas
rzeczywistosci. Wynalazek polega na stworzeniu czego$ co wczesniej nie istniato, po
uprzednim zauwazeniu pewnych prawidlowosci. Pojecia te jak wida¢ r6znig si¢ migdzy soba.
Czy mozna zaliczy¢ Wojciecha Lutowskiego do drugiej kategorii, czyli wynalazcy?

Czlowiek ten nalezal do rzeszy osob, ktore wigkszo$¢ swojego zycia spedzily na
emigracji. Dziatat itworzyt na obczyznie w XIX w. Poczatkowo we Francji, nastepnie
szukajac innych perspektyw, udal si¢ do Wielkiej Brytanii. W ramach masowego ruchu
emigracyjnego, jaki rozwijat si¢ w tamtym okresie, wyruszyl na kontynent amerykanski, do
Wenezueli. Warto zaznaczy¢, ze Wenezuela w tamtych czasach byla miejscem
nieodpowiednim dla czlowieka, ktory chceiat si¢ rozwijac 1 tworzy¢. Brak bylo odpowiedniego
zaplecza do pracy, sily roboczej. Ponadto kraj uwiklany byt w wybuchajace jedna po drugiej
wojny domowe, rewolucje. Wenezuela to kraj o cechach sfery tropikalnej, jednoczes$nie
w tamtym okresie to jeden znajubozszych i1najmniej rozwinig¢tych technicznie panstw
Ameryki Poludniowej. Z calg pewnoscig nie utatwialo to pracy polskiemu emigrantowi.
Ludziom nigdy nie brakuje pomystow, ale nie zawsze tatwo je urzeczywistni¢. Czy cheé
tworzenia 1 przystuzenia si¢ spoteczenstwu moze pokona¢ takie przeszkody? Czy osoby, ktore

sg Swiadkami pracy uzdolnionych oséb zawsze sg chetne do niesienia wsparcia, pomocy?
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Jak wida¢ Wojciech Lutowski czesto zmieniat miejsca pobytu. By¢ moze u niektorych
0sOb wptywa to korzystnie na pomystowos¢. Zasob innych srodkow, inne otoczenie, inna
atmosfera mogg sta¢ si¢ przyczyng nowych rozwigzan.

Wojciech Lutowski byl czlowiekiem, ktory juz wczasie studiow we Francji
wykazywat ponadprzecigtne zdolnosci. Byl czlowiekiem ambitnym, do tego zaraz po studiach
miodym 1 niespokojnym duchem. Ponadto nalezat do Stowarzyszenia Przyjaciot Przemystu,
ktére mialo na celu niesienie pomocy naukowej oraz technicznej, atakze nawigzywanie
stosunkdw zawodowych.” Moglo to wplyna¢ na ksztaltowanie jego charakteru
oraz przygotowanie do zadan technicznych 1 spolecznych jakie w przyszlosci przyszto mu
wykonywa¢ w Wenezueli.

Wojciech Lutowski interesowal si¢ $wiatem maszyn parowych. Zajmowaly one
wowczas przodujaca pozycje w krajach, ktoére wchodzily w etap uprzemystowienia. Bedac
jeszcze we Francji otrzymat kontrakt na prace przy kolejowej linii Paryz-St. Germain oraz na
odcinku Paryz-Orleans. Miat za zadanie rozwinigcie projektu lokomotywy .0 wielkiej
szybkosci”. Byly to pierwsze kroki zawodowe tej postaci’ Jak wida¢ zainteresowania
miodego Lutowskiego zwigzane byty zdokonujagcym si¢ wtedy procesem ,rewolucji
przemystowej”. Skoro otrzymat kontrakt na wykonanie takich zadan kto$ musiat doceni¢ jego
wiadomosci, chociaz do tej pory nie mial niezbednego doswiadczenia praktycznego. Niestety
nie ma informacji na temat tego jak wywigzat si¢ z tych zadan.

Wenezuela jest miejscem, w ktorym nazwisko Lutowskiego zostalo zapamigtane ze
wzgledu na rzeczy jakich tam dokonal. Na poczatku nic nie wskazywalo na to, ze wtym
panstwie da si¢ czegokolwiek dokona¢. Panstwo to nawet nie miato dogodnych portoéw,
w ktorych zatrzymywaty si¢ statki z pasazerami czy okreslonym tadunkiem. Zwlaszcza
gldéwny port w La Guaira. Mozna to wytlumaczy¢ powtarzajagcymi si¢ ekspedycjami piratow.
Panstwo to bylo takze zniszczone po niedawnym powaznym trzesieniu ziemi z 1812 roku
oraz po pozniejszych konfliktach wojennych. Panujgce tam warunki staty si¢ przyczyng tego,
1z w dziewigtnastym wieku Wenezuela nie byla w stanie wej$¢ na droge nowoczesnego
rozwoju. Mysle, ze mimo to Lutowski byt ciekawy tego kraju. Po doplynigciu znalazt goscine
u Serba, syna Polki, ktoéry wyswiadczyl mu przystuge, a mianowicie przyczynit si¢ do
otrzymania przez nowego przybysza kontraktu na pracg. Dla Europejczyka, ktory z pewnoscia
niewiele wiedzial w tamtym okresie o Ameryce Poludniowej, byt to szczgsliwy zbieg

okolicznosci. Nikt przeciez na niego czekat, nie mogt liczy¢ na zadne poparcie, nie miat przy
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sobie zadnych $rodkéw materialnych, nawet drobnej zaoszczedzonej sumy.” Mozna to
okresli¢ jako skok w proznie. Wcezesniej, gdy byt jeszcze w Europie, wyjechat z Francji do
Anglii, aby poszerzy¢ horyzonty. Teraz znalazt si¢ w miejscu, ktorego zupehie nie znat.
Mimo to obrat to miejsce jako mete swojego pobytu ipracy. Czy gdyby byt §wiadomy jakie
czekajg go przeciwnosci oraz utrudnienia wycofalby si¢ z tego planu? Jesli cztowiek chece co$
osiggna¢, jest miody iswiadomy tego co w zyciu jest dla niego wazne, jest w stanie
zaakceptowac ewentualne przeciwnosci losu, bedac jednocze$nie przekonanym, ze praca,
a takze wysitek doprowadza go w koncu do satysfakcjonujacego rezultatu. Jednak nie dla
wszystkich che¢ osiggniecia czego$ jest motywatorem. Niektorzy niewatpliwie nie byliby
sktonni przyjac¢ na siebie trudu oraz niepewnego losu tylko po to, aby realizowac swoje pasje.
Spoteczenstwo jest pod tym wzgledem bardzo zréznicowane.

Lutowski byt czlowiekiem, ktory czut si¢ zwigzany zojczyzng. Bral udzial
w Powstaniu Listopadowym, chcial réwniez wréci¢ do kraju, aby walczy¢ w Powstaniu
Styczniowym. Nie zawrocit po przybyciu do Wenezueli kiedy zobaczyt pierwszy obraz tego
kraju. Te zachowania dajg obraz jego osobowosci. Na tej podstawie mozna sadzié, ze jesli co$
byto dla niego wazne to byl w stanie o to walczy¢. Takie zachowania obrazuja tez bardzo
szlachetng cech¢ charakteru jakg jest odwaga. Zatozyl w Wenezueli rodzine, a wigc potrafit
znalez¢ rownowage miedzy zyciem codziennym a pracg. Spokoj oraz ulozone zycie rodzinne
mogg by¢ przyczyng osiggnigcia sukcesu.

Wojciech Lutowski na pewno nie stronit od ludzi. Staral si¢ zainteresowac opini¢
publiczng kwestig wyksztalcenia technicznego. Na tamach jednej ztamtejszych gazet
zaproponowal m.in. nowy sposob zuzytkowania energii, przystosowany do tamtejszych
specyficznych warunkoéw. Zaproponowal, aby uzy¢ sit wiatru oraz wody, uzywanych
w owczesne] Wenezueli, zamiast pary wodnej powszechnie uzywanej w Europie przez kraje
znajdujace sie w pelni procesu uprzemystowienia.” Cheial wykorzystaé to co byto dostepne.
Dowodzi to, iz staral si¢ pracowac. Nie liczyl na przypadek, ale robil co§ w kierunku
zachecenia tamtejszej ludnosci do wspolpracy. W Caracas istniala zalozona niedawno
Akademia Matematyczna. Jej dyrektor, mimo entuzjastycznego przyj¢cia zaproponowanego
przez Lutowskiego obszernego programu nauczania, zdawat sobie sprawe, ze jest daleki od
realizacji podobnych zalozen. Znalazt si¢ w sytuacji, ktérag mozna porowna¢ do malarza
dysponujacego jedng lub dwoma farbami, aktéremu proponujag wykonanie pejzazu.

W zwiazku z czym dyrektor wyrazil przychylng opinig, jednak nie pozbawiong tonu biernego
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obserwatora. Mimo, iz Lutowski mogt odda¢ nieocenione ustugi jako profesor inzynierii, nikt
nie starat si¢ otworzy¢ mu szeroko drzwi, chociaz brakowalo sit profesorskich. Powodem tego
mogta by¢ obawa przed nowym wysokich rozmiaréw czlowiekiem. Poza tym od czasow
kolonialnych zakorzeniona byta tendencja sprowadzania towaréw zza granicy, wciaz istniato
mate zaufanie do wlasnych sit w dziedzinie produkcji.

Taka biernos¢ rzadu wobec miejscowe] produkcji charakteryzowata polityke rzadu
wenezuelskiego przez caly dziewigtnasty wiek. Szukano natychmiastowych rezultatow
w sprawach dostawy 1 zakupu towarow. Oznaczalo to popieranie handlu z zagranicg takze
w zakresie zaopatrzenia w przedmioty jak najbardziej elementarne. Jednocze$nie
zaniedbywano produkcje rodzimg. Istniaty oczywiscie osoby i zgrupowania, ktore staraty sig¢
popiera¢ miejscowe rzemiosto, ale nie mialy one wptywu na polityke rzadowa. W takiej
sytuacji trudno bylo znalez¢ autentyczne poparcie dla idei Lutowskiego oraz innych jej
podobnych. Uznawano je co prawda za stuszne, ale mentalnos$¢ sfer rzadzacych szta w innym
kierunku. Przyktadem moze by¢ postac stolarza z Caracas, ktéry wyremontowat dom, bedacy
jednoczesnie siedzibg jego warsztatu. Wybudowatl nowe $ciany, uporzadkowat sale, dodat nad
drzwiami napis, ze ,tu mieszka przedsigbiorca taki ataki”. Optata za jego patent
przemystowy zostala nagle podniesiona z 20 do 100 pesos. Pomimo protestow rzemies§lnikow
na famach prasy, nie wzruszylo to polityki rzadu.’

Warto nadmieni¢, iz Wojciech Lutowski, oprocz dzialalnosci wynalazczej, zajmowat
si¢ architekturg, projektowaniem mostow, drog a nawet kosciotow. Rozwingt dzialalnos¢
inzynieryjng, podejmujac w roznych czegsciach kraju prace budowlane. Budowat drogi, koleje,
wodociagi (Coro), wznosit 1przebudowywat gmachy (m.in. teatr w Caracas), koscioty
(Antimano), urzadzenia portowe (La Guaira) i targowe (Valencia).” Budowe jednej z bardzo
waznych i istotnych drég, a mianowicie drogi miedzy miastem Valencia a miastem portowym
Puerto Cabello, przydzielono stynnemu tworcy map wenezuelskich, niejakiemu Codazziemu.
W tym momencie zndw mozna powiedzie¢ o szczesciu Lutowskiego. Stynny autor bowiem
byt zajety drukiem swojego atlasu. Postanowil, ze dyrekcje projektowanych drog przeznaczy
wlasnie nowo przybylemu inzynierowi. Jak wida¢ szczgsliwy zbieg okolicznosci, na poczatku
jego wizyty w nowym kraju, nie opuszczal mtodego Lutowskiego. Roboty szty ,,petng parg”.
Wspodlpraca z tamtejszym gubernatorem okazata si¢ wydajna. Przeznaczono na wspomniany
cel znacznie wigcej srodkéw finansowych niz do tej pory wyptacita administracja rzadowa.

Zakonczone odcinki drogi oceniano za doskonate. Dowodzi to, ze w stuszne rece powierzono
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budowe drog. Lutowski wyjasniat technik¢ ubijania naniesionego gruntu. Pisal m.in., zZe
nasypy ziemi nalezy ubija¢ warstwami polewajac woda, 1 po jakim$ czasie znow nasypywac
ziemi¢ 1znowu j3 ugniata¢ do momentu az przestanie si¢ obniza¢. Wprowadzit takze
rozsadzanie skat jako jedng z technik inzynieryjnych nie znanych dotad w Wenezueli. Zaczat
stosowac¢ takze mosty wiszace, budujac je z dostgpnych srodkow, ograniczajac uzywanie
zelaza, jako ze bylo importowane z zagranicy po bardzo wysokiej cenie. W zwigzku z tym
zastosowat zelazne tancuchy oraz drewniane belki fgczone srubami. Warty podkreslenia jest
fakt, 1z taka konstrukcje, wyjatkowa w historii inzynierii, wykonywano w krajach
uprzemystowionych catkowicie z zelaza. Lutowski wykonal jeszcze cztery takie mosty. Po
jakim$ czasie nalezalo je podda¢ gruntownym naprawom, poniewaz nie zostaly wykonane
z najlepszego gatunkowo drzewa tropikalnego. Mozna to wyttumaczy¢ brakiem dokladne;j
znajomos$ci wystepujacych tam odmian drzew 1 wytrzymalosci na warunki klimatyczne. Jeden
z dziennikarzy po przejechaniu tg drogg napisat, iz jest to prosta, nadzwyczaj ekonomiczna
oraz absolutnie nowa konstrukcja. Dzigki szczgsliwemu 1 pomys$lnemu zakonczeniu budowy
Lutowski znalazt si¢ w korzystniejszej sytuacji finansowej. Wazniejsze od tej kwestii
materialnej bylo uznanie przez spoteczno$¢ wenezuelskg oraz przez przybyszy z zagranicy
jego zdoInosci organizacyjnych i technicznych.®

Przyktady te pokazuja, iz Lutowski byl z pewnos$cig pomystowa osobg, umiejaca si¢
odnalez¢ w danej sytuacji. Talent wspomagany gruntownym wyksztatlceniem w tej dziedzinie
zaowocowal. Lutowski przyktadat si¢ do swojej pracy. Krytycznie oceniat wszelkie drobne
nieprawidtowosci drobiazgowo je opisujac i sugerujac wlasciwe rozwigzanie.

Lutowski pisywal do Naczelnego Komitetu Drog sugerujac poprawe stanu niektorych
odcinkéw tras badz proponujac budowe nowych. Ale te propozycje nie zostaly przyjete
pomyslnie ze wzgledu na brak odpowiednich funduszy.’

W pewnym momencie kontrakt na wybudowanie drogi imostu otrzymatl niejaki
Luciano Urdaneta, syn ministra wojny, jednego z najwierniejszych generaléw Bolivara'’.
Urdaneta zajal zbiegiem czasu jedng znajwazniejszych pozycji w historii inzynierii
1 architektury swego kraju. Oprécz tego zajmowal szczytowa pozycje spoteczng. Postaé ta
warta jest wspomnienia, poniewaz jej projekt zostat do$¢ krytycznie oceniony i opisany przez

Wojciecha Lutowskiego. Surowe opinie obcokrajowca nie wywarly pozytywnego wplywu na
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jego poOzniejsza kariere. Popsuta si¢ jego relacja z Urdaneta, aco za tym idzie, pomimo
niepospolitych wysitkow i zdolnosci, zaczeta si¢ powoli zwezaé droga kariery Lutowskiego.'!

Wojciech Lutowski mogt postapic¢ inaczej. Mogt nie przywigzywac wagi do drobnych
niescistosci w projekcie Urdanety, ale wtedy pozbawiony bylby cennej cechy kogos kto chce
czego$ dokona¢, a mianowicie starannos$ci idrobiazgowosci. Czy takie cechy sg niezbedne
w pracy wynalazcy? Niewatpliwie tak. Sg to cechy, bez ktérych nie dokona si¢ nawet matego
innowacyjnego odkrycia.

W dziedzinie architektury Lutowski nie miat mozliwos$ci stosowania nowych metod
1 materiatdw. Dla dziewigtnastowiecznych inzynierow za szczegdlnie ciekawe uchodzily
mozliwosci uzycia szkla, zelaza czy zelbetu w powiazaniu z wielkimi przestami'?, co bylo
bodzcem do postepu prac budowlanych. Lutowski tylko w zakresie mostow 1innych
rozwigzan czysto inzynieryjnych mogt korzysta¢ znowych technik 1ze skromnej ilosci
zelaza. Kiedy projektowat budynki musiat rezygnowac¢ ze znanych mu wspoiczesnych metod
technologii. Musial wraca¢ do tradycyjnych metod budowy, bo tylko te oparte na cegle,

.. e . o - 1
kamieniu, glinie i drzewie mogly byé uzyte w Wenezueli. "
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Rysunek 1 Kosciol Matki Boskiej R6zancowej w Antimano. Rysunek Lutowskiego z r. 1857 (litografia) i stan

aktualny'*

Lutowski byt pozbawiony do$wiadczenia w dziedzinie architektury, ale bez wahania
podjat si¢ wykonywania projektow w tym zakresie. Co wigcej, byl przekonany, ze jego
projekty beda nie tylko zadowalajace, ale nawet lepsze od zaprezentowanych przez
ewentualnych konkurentéw. Po raz kolejny ukazata si¢ jego pewno$¢ siebie iswoich
zdolnos$ci. Zaprojektowal, a nastepnie wybudowal, m.in. budynek targowy w Valencii. Byt to
jego kolejny sukces, poniewaz nie bylo przyjezdnych osob, ktore nie zwrdcily by uwagi na ta
budowle. Hala ta wykraczala poza ramy swego przeznaczenia, stajac si¢ dzigki swym
wymiarom 1irzetelnej konstrukcji, budynkiem wszechstronnej uzytecznosci publicznej
i jednym z najwazniejszych projektow urbanistycznych dziewigtnastowiecznej Valencii.

W Valencii wybudowano jeszcze jeden budynek wedlug planu Lutowskiego, ktory juz
nie istnieje. Bylo to wigzienie, nowoczesne jak na tamten okres. Nastepca Lutowskiego na
stanowisku inzyniera prowincji (Lutowski przeniost si¢ juz wtedy do Caracas) napisat
w sprawozdaniu z 1852 roku, ze konieczne bylo powigkszenie budowli, ale bez potrzeby
zmiany oryginalnych plandéw. Projekt zrealizowana bez wigkszych wydatkéw a tamtejsza

prowincja sytuowata si¢ w pierwszej linii postepu wobec innych panstw hiszpansko-
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amerykanskich, poniewaz realizowala system zakladow poprawczych stosowany juz
w $wiecie cywilizowanym., najskuteczniejszy w zwalczaniu zbrodni i wykroczen. "

Lutowski zaprojektowat jeszcze wiele prac inzynieryjnych, bral tez udzial
w przebudowie niektorych istotnych dla danego miasta budynkéw, ale czesto gubernator,
ktory miat podpisa¢ odpowiedni kontrakt, wcale nie spieszyl si¢ zta czynnos$cig. Inzynier
w tym czasie oczekiwania tworzyl projekty, rysunki prac, majac swiadomos¢, ze wigkszos¢
znich nigdy nie zostanie zrealizowana.'®Czesto musial upomina¢ sie listownie o zwrot
kosztow zwigzanych z wykonaniem projektu 1kosztami podrozy. Jak wida¢ wiladze nie
ulatwiaty Lutowskiemu pracy, ale w przypadku, gdy trzeba bylo wykona¢ istotne dla miasta
przedsiewzigcie przypominano sobie o inzynierze, ktory mogl to zrobi¢ skutecznie iprzy
niskich kosztach. Mozna powiedzie¢, ze wladze trzymaly go w rezerwie. Gdy byt potrzebny
doceniano jego pracg, ale jesli tylko chciat stworzy¢ co$ nowego wedlug wilasnych
wytycznych, nie ulatwiano mu zadania.

Warto doda¢, iz kraj caly czas pograzony byl w wojnie federalnej 1 jej
konsekwencjach. Lutowski przebywat jednakze zawsze w prowincji, ktéra oddalona byta od
tego rodzaju zamieszek. Sytuacja ta bez watpienia sprawila, ze przebywajac w takim miejscu
mozna bylo spokojnie pracowac 1 odda¢ si¢ swoim pasjom. Dzigki temu mogt takze pracowac
systematycznie. Jak wida¢ bez przerwy podejmowat si¢ nowych wyzwan, raz zleconych raz
wymyslonych samodzielnie. W przypadku, gdy nie miat wyznaczonego zadania staral si¢
pozyska¢ od wiadz $rodki na realizacj¢ wilasnych zatozen. Jak juz zostalo wspomniane,
z 10znym skutkiem.

Za jedno z najbardziej ambitnych dziet inzynierii w XIX w. uznano zapor¢ wodng
Caujarao, majaca dostarczy¢ wode do starej stolicy kolonialnej Coro. Zapora byta odlegta od
miasta o 5 km 1 byta dla miejscowej ludnosci bardzo wazna ze wzgledu na czeste braki wody
wystepujace przed wybudowaniem wspomnianej zapory. Za jej wylacznego autora uznano
Luciana Urdanete, ktory zostal postawiony na czele robot ze wzgledu na swa pozycje
socjalng. Urdeneta pomingl nieoceniong i decydujaca role Polaka w tym przedsiewzigciu.
Lutowski wzigt w nim udzial, poniewaz chciat pomoc miejscowej ludnosci. Ponadto uwazat,
ze najlepiej si¢ do tego nadaje. To wlasnie miejscowa ludnos$¢ zwrocila si¢ z apelem do wiadz
sugerujac, ze obcokrajowiec wykona najlepsze plany oraz kosztorys, jako ze posiada
doskonatg opini¢ wtego typu przedsiewzigciach. Ze wzgledu na opieszatos¢ Komitetu

Rozwoju parlamentu, a takze okresu wojny federalnej, budowe rozpoczeto dopiero kilka lat

'S Tamze, s. 87-88.
'® Tamze, s. 125.



p6zniej. Lutowski w liscie do Urdanety krytykowat szybko$¢ z jaka chciano wykonaé projekt.
Podkreslat jak wielu drobiazgowych potrzeba przygotowan irozpoznania terenu. Ale
przyspieszyli Pana, a Pan przyspieszyl mnie, i tak wciggneliscie mnie w powazng prace bez
kawatka deski, bez gwoZdzia, bez niczego, absolutnie niczego!'’Pisal o watpliwo$ciach
zwigzanych np. z glgbokoscia na jakiej znajda twardy grunt, konieczno$ci wykonania
zaworow z belek, miota mechanicznego, rusztowan, pomostow. Moze Pan sobie wyobrazic,
Ze nie majgc pracownikow musiatem chodzi¢ wiele razy piechotq do Coro Zeby wyjasnic,
zaméwic, czy kupié to, co bylo potrzebne do budowy.*Lutowski zdecydowat si¢ na zostanie
przy budowie ze wzgledu na obietnice pomocy przy probach systemu kolei gorskiej jaka
dostal od 6wczesnego generata. Do swoich obowigzkow podchodzil sumiennie, w sposdb
zorganizowany. Zrobiono oszalowanie'’, ktore zakotwiczono w ziemi, wypompowano wode,
wypehiono cementem hydraulicznym az do jej $§redniego poziomu, zrobiono pompe wielkich
rozmiaréw, tuk mostu i most pod zapora. Lutowski konczyt list stowami: I kto jest autorem

tego wszystkiego? Kto nas ocalil? (...) Liczq sie fakty i czyny.”’

Rysunek 2 Zapora wodna "Cujarao" wykonana przez Lutowskiego przy wspolpracy z Luciano Urdaneta w latach

1864-1867. Zdjecie zrobiono w czasie robot konserwacyjnych w r. 1920
Prawdziwym powotaniem Lutowskiego nie byta jednak budowa drég ani architektura,
tylko mechanika. To wszystko czego dokonywal bylo dopelniane innego rodzaju
dzialalno$ciag, a mianowicie pracg wynalazcy, wykonywang z prawdziwg pasja w okropnych

dla tego typu dziatalno$ci warunkach.

17 Tamze, s. 136.

'8 Tamze

' Oszalowanie - warstwa desek pokrywajaca strop budynku, $ciany wnetrz, wykopu itp.
20 L. Zawisza, op. cit. s. 137.

10



Wynalazki Wojciecha Lutowskiego, bioragc pod uwage rzeczywista natur¢ postgpu
technicznego, nie przyniosty zadnego praktycznego rezultatu, nie stanowily tez zadnych
nadzwyczajnych osiggnie¢. Kazdy wynalazek jest niewielka cze$cig czego§ co zostanie
wynalezione iulepszone pdzniej. Jednak w zadnym wypadku nie umniejsza to roli danego
wynalazku.

Do dziatalnosci wynalazczej potrzeba trzech rzeczy: warsztatow, w ktérych mozna
wykonywa¢ doswiadczenia, ulepszaé prototypy; kapitalu potrzebnego do finansowania na
ogot bardzo kosztownych prac oraz kontraktu znaukowcami, laboratoriami, bibliotekami,
instytutami badawczymi, aby mie¢ styczno$¢ z czotdwka osdb zajmujacych si¢ tymi samymi
zagadnieniami. Czy Wojciech Lutowski przy braku tych rzeczy mogt prowadzi¢ dziatalnos§¢
wynalazcza? Takie bylo jego polozenie. Byt odizolowany od europejskich osrodkow
naukowych, a takze od zakladéw przemystowych Ameryki Pétnocnej. Prowadzit swoje prace
z wiarg 1 silg woli, ktore dzisiaj wydaja si¢ absurdalne.

Jego wynalazki koncentrowaty si¢ gtdéwnie na polu srodkéw lokomocji oraz silnikow.
Czasami dotyczyly tez innych dziedzin, skonstruowal np. maszyn¢ do tuszczenia kukurydzy,
maszyne do tuszczenia kawy, ulepszat przewody irury asfaltowe. Charakterystyczne jest to,
ze one wszystkie wynikaly z checi zaspokojenia najpilniejszych potrzeb Wenezueli. To byt
cel jego pracy, ktory do dzisiaj jest aktualny. Badania oraztechnologia powinny by¢
natychmiastowg odpowiedzig na specyficzne potrzeby kraju.

Osiagniecie praktycznego rezultatu pozostawalo poza zasiggiem mozliwosci tylko
jednej osoby. Mimo to Lutowski czul, ze praca nad wynalazkami jest jego obowigzkiem
wobec kraju, ktory udzielit mu gosciny. Nie traktowano go jak biednego uchodzce, ale jako
osobg, ktora zrobita wiele dobrych, pozytecznych rzeczy.

Nie znajdujac uznania dla swej inwencji w Wenezueli, Lutowski w 1857 udat si¢ do
Stanéw Zjednoczonych z wlasnym pomystem nowego, specjalnego systemu kolei gorskich.
Probowat znalez¢ poparcie dla swych wynalazkow rowniez w Europie, gdzie wyjechat
w 1861. Przebywal giownie w Hiszpanii. W 1863 wrocit do Wenezueli 1 rozwijal intensywna
dziatalno§¢ zawodowa w Caracas. Zyskal zaufanie rzadu, ktéory w 1867 wystat go na
Powszechng Wystawe do Paryza, gdzie Lutowski zaprezentowal swoje wynalazki, m.in.
ulepszong maszyn¢ parowa. Po powrocie przeniost si¢ ze stolicy do Puerto Cabello, gdzie

projektowat mate okrety przeznaczone do zwalczania kontrabandy.”!

2L Stownik..., op. cit. s.125.
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Pierwsze wiadomo$ci o wynalazkach pochodza z dokumentow skladanych
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych w celu otrzymania patentow. Z tego rozwigzania
korzystali obcokrajowcy, kiedy sprowadzali z zagranicy maszyny lub systemy mechaniczne.
Zapewniato to im prawo wytacznosci przy uzyciu. Lutowski jednak byl w nieco odmienne;j
sytuacji, poniewaz jego wynalazki powstawaly na miejscu. W 1850 roku Prezydent Republiki
przyznat mu wylaczne prawo do wykorzystania produkcji 1 sprzedazy w catej Republice na
okres 14 lat, wszystkich ulepszen, co do ktérych przedstawit si¢ jako wynalazca. Dwa lata
pOzniej znoOw zwrocilt si¢ z prosba o patent na piec do topienia zelaza. W liscie do Prezydenta
Republiki pisal, iz opracowal nowy rodzaj pieca, gdzie koncentrujgc ciepto uzyskane przez
spalanie pospolitego drzewa jakiego mamy pod dostatkiem, mozna stopi¢ latwo
i ekonomicznie Zelazo celem wyrobu czesci metalowych potrzebnych w rozmaitych gateziach
przemystu. Pomyst opiera sie na prawie fizycznym, ktore glosi, ze wszystkie ciala plongce
wysylajg cieplo promieniscie z centrum przez nie zajmowanym.**Jak wida¢ inzynier starat sie
stosowa¢ metody naukowe, wiedz¢ zdobyta podczas okresu ksztafcenia. Lutowski w tymze
liscie bardziej szczegdlowo opisat wynalazek, jednakze po nim nastgpila cata seria operacji
biurokratycznych, trwajaca trzy miesigce, ktora pozostawita w Radzie Panstwa cien
watpliwosci. Nie ma informacji na temat tego, czy budowe pieca urzeczywistniono. Byla to
jednak propozycija zajecia sic jedna z aktualnych potrzeb.”

W 1857 otrzymat patent, czyli wylaczne prawo produkcji masy i chleba z kukurydzy,
jako wynalazca odpowiednich maszyn przedstawionych graficznie w projekcie. Gloéwnym
problemem bylo znalezienie odpowiednich funduszy. Lutowski postanowil, Zze zainteresuje
swoim projektem kapitat prywatny. W tym celu zredagowal obszerny list z opisem calej
operacji. Nastepnie skrupulatnie obliczyt koszty potrzebnych maszyn 1 budynkéw na sume
25-30 tysiecy pesos. Wsrdd 60 000 mieszkancow Caracas 35 000 konsumowato wenezuelska
arepe. Jednakze prawie jednocze$nie w jednym z dziennikoéw ukazala si¢ wiadomos¢, ze
zagraniczna firma otworzyta piekarni¢ zuzyciem kotlta parowego, zgodnie z patentem
otrzymanym przez swego wynalazce od rzadu francuskiego. Wobec konkurencji zagraniczne;j
projekt Lutowskiego stat si¢ nieoplacalny i mato atrakcyjny.*

Innym pomystem Lutowskiego byt ,,motor goracego powietrza”. Chodzilo w tym

wynalazku o silnik, ktory w ogoélnych zarysach przypominat maszyne parowa, poshugujac sie

221, Zawisza, op. cit. s.147.
> Tamze, s. 151.
*Tamze
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energiag pary wodnej, wykorzystywat rozprgzanie si¢ powietrza pod wplywem podniesienia

jego temperatury. Lutowski uwazal, ze najlepsze zastosowanie tej maszyny to naped statkow.

e ———
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Rysunek 3 Maszyna (czyli silnik) goracego powietrza. Rysunek wykonany dla uzyskania patentu w Paryzu
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Rysunek 4 "Udoskonalona maszyna goracego powietrza'" Lutowskiego (Paryz 1867)

Rysunki inzyniera byly bardzo szczegdlowe, przedstawione czysto iprecyzyjnie.
Pokazywaty przekroje podluzne ipoprzeczne, detale konstrukcyjne, atakze notatki na
marginesie niektorych arkuszy. Swiadczylo to niewatpliwie ogromnej pracowitosci i stalym
poglebianiu problemu.

Lutowski znalazt w prasie wiadomosci dotyczace doniostych rezultatow maszyny
cieplnej Ericksona. Zainteresowany zasada na podstawie ktérej maszyna ta pracowala,
sprowadzil ksigzki omawiajace ten temat, aby doglebnie je przeanalizowaé. Uwazal, ze jego
pomyst jest lepszy. W jednym z opisow swojego wynalazku pisat: ...motor poruszany
palonym powietrzem, w ktorym unika sie eksplozji, niezniszczalny, oszczedzajgcy 80 procent
paliwa, zajmujgcy szostq czes¢ powierzchni i 0smq czes¢ cigzaru rownowaznej maszyny

parowej. Pracuje bez tarcia, bez smaru i bez zuzycia czesci; jego koszt dochodzi zaledwie do
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potowy maszyny parowej (...) pracujgc bardzo oszczednie iw miejscach gdzie brak jest

wody.”’ Jako paliwo zaproponowat koks, nie wykluczajac jednak innych paliw.

Rysunek 5 Zastosowanie silnika goracego powietrza do napedu statkow. Rysunek zostal wykonany przez Lutowskiego
w Paryzu 25 lipca 1862 r.

Mozna z cala pewnoscig powiedzieé¢, ze optymizm Lutowskiego byt nieuleczalny. Ale
czy bez niego bylby w stanie pracowaé w tak okropnych warunkach? Czy bylby tak $miaty
w swoich pomystach i przedsigwzigciach?

Lutowski otrzymal patent na ten wynalazek w 1867 roku, podczas gdy pierwsze
rysunki pochodzg z 1862. Uzyteczno$¢ innowacji musiata by¢ raczej skromna ze wzgledu na

to, iz wydajno$¢ motoru nie byta w stanie konkurowaé z silnikiem parowym.*®

2 Tamze, s. 155.
2 Tamze, s. 157.
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Kolejny z projektow Lutowskiego dotyczy napedu dla todzi. Stat on si¢ poczatkiem
serii pomystow odnoszacych si¢ do zeglugi wodnej. Byt to system gasienicowy, a wiec pas
transmisyjny, ktory zapewnial statkom poruszanie si¢ po morzu, rzekach, strumieniach,
plazach zwirowych, a nawet w kamiennych tozyskach potokéw z lekkoscig kolei zelaznych.

Projekt zostat opatentowany w lipcu 1867 roku w Paryzu.

Rysunek 6 Pas transmisyjny zaopatrzony stalowymi "lopatkami", system napedowy dla statkéw, opatentowany w
Paryzu i opublikowany we francuskim biuletynie naukowym jako "proposition industrielle"

Lutowski przedstawit ten pomyst nastepujaco: (...) przy nacisku pionowym na wode,
przedstawi ona pewien opor, o tyle wiekszy im wigksze jest przyspieszenie ruchu. Opor masy
wodnej w kierunku powierzchni jakg sie¢ chce przeby¢ wywarty jest na catej diugosci todzi,
ktora stuzy jako oparcie dla sily na niej umiejscowionej, koniecznej dla nadania ruchu
w kierunku odwrotnym do powierzchni. Gdyby mozna byto przenikng¢ pionowo wspomniang
powierzchnig bez uzytku sity, otrzymatoby sie naped idealny. (...)Cigglos¢ ruchu mozna

osiggngé laricuchem uzbrojonym w lopatki, zastepujace wiosta, napietym w kolach zebatych.”’

27 Tamze, s. 158.
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Trudno oceni¢ praktyczno$¢ tego wynalazku, poniewaz od tamtego czasu powstato
wiele systemow napedowych podobnych do pomyshu inzyniera. Nie miat on mozliwosci
wykonania do$wiadczen, cho¢ starat si¢ to zrobic.

Konsekwencja tego pomystu byla pojawiajaca si¢ seria statkow. Lutowski przedstawit
zastosowanie swojej ,.gasienicy” dla czterech sposoboéw nawigacji: zeglugi oceanicznej,
morskiej, rzecznej pierwszego stopnia, czyli w sytuacji wod glebokich, orazrzecznej
czwartego stopnia, czyli nieregularnych strumieniach inosil nazwe ,,pociggu rzecznego”.
Lutowski wprowadzit tutaj nowy element: ochronne pasy wzdhiz kretych odcinkéw rzeki,
podobne do tych umieszczanych dzisiaj na bokach autostrady. Pozwalaly one na skret pociggu
rzecznego, unikajac zahamowania na nieregularnosciach terenowych, poniewaz wszystkie

lodzie-wagony wyposazone byly w obrotowe cylindry (rodzaj rolek) na pionowych osiach.?®
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Rysunek 7 Zegluga z zastosowaniem ggsienicy zaopatrzonej fopatkami

Lutowski zaprojektowatl tez tzw. ,,$cigacze uderzeniowe i ciggnikowe ze stali, z tasma
ciggnikowa zaopatrzona w ltopatki, przygotowane do nawigacji morskiej lub na rzekach
zeglugowych i niezeglugowych, z duza szybkos$cig”. Nazwa wynikata z propozycji inzyniera
skierowanej do dyrektora urzedu celnego, aby uzy¢ tego rodzaju 16dz do zwalczania
przemytu. Ministerstwo Skarbu zaakceptowalo ten pomyst Upowazniono tez Wladze
Wykonawcza do wybudowania statku parowego o pojemnosci, typie iszczegdtach
odpowiadajacych propozycji Lutowskiego. Jednakze suma 3500 pesos, ktérg zaproponowat
inzynier na budowe, wedlug Kongresu powinna pokry¢ takze podr6z Lutowskiego za granice

iuzbrojenie statku. Byla to niedorzeczna propozycja. Lutowski wykonywal proby na

2 Tamze, s. 161-162.
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spokojnych wodach Puerto Cabello, ale budowa todzi i motoru za granicg byta koniecznym
warunkiem imogla osiagna¢ koszty wicksze niz przewidziane w projekcie. Smialosé
polskiego inzyniera nie przyniosla mu spodziewanych rezultatow. Ponadto ciggle w kraju
wybuchaty nowe bunty. Kto wtakiej sytuacji mogt mysle¢ powaznie o propozycji
Lutowskiego, ktora wymagata dluzszej fazy eksperymentalnej?*’

W 1850 Lutowski stworzyt projekt kolei gorskiej. Byl to pomyst istotny dla
gospodarki kraju, poniewaz mogl by¢ wykorzystany w komunikacji pomigdzy dwoma
kluczowymi miastami Caracas 1 La Guairg. Ta propozycja byla zwigzana z wykorzystaniem
technologii stworzonej w Wenezueli oraz z mobilizacja wlasnych sil. Projekt ten nie
ograniczat si¢ tylko do jednej maszyny, obejmowat caty system, w sklad ktorego wchodzity
np. tory, kota, zawieszenie wozow, typ lokomotywy. Byla to praca, ktora zajeta Lutowskiemu
dlugie lata, wystawila na probe jego site woli, zawzietos¢ 1 upor. Jednak byla tez ozywiona
wiarg, ze w koncu zostanie uwiefnczona sukcesem.

System zostal opisany przez Lutowskiego w podaniu o opatentowanie we Francji.
Lutowski pisal, ze jego system w ubogim, goérzystym kraju zapewnia wigksze warunki
bezpieczenstwa, ale 1oszczedno$¢ zuzycia paliwa, zachowujac zadowalajacg szybkos$¢.
Wyjasniat: Opiera si¢ on na dwu rodzajach szyn ina trzech rodzajach kot. Koto glowne
przytwierdzone jest do ramy na osi pociggu i zeslizguje si¢ po Zelaznej szynie centralnej.
Lzejsze i nieco mniejsze kota z obu stron toczq sie po dwu szynach bocznych, stuzgcych do
utrzymania rownowagi i wykonanych z jakiegokolwiek materiatu: kamienia, cementu, drzewa
lub drzewa wylozonego zelazem. Kierunek pociggu oraz pelne zespolenie pociggu z torem
utrzymuje trzecia para kot. Sq to stalowe talerze obejmujgce ukosnie iparami centralng
szyne. Jest to istotna czes¢ nowego projektu, dzieki ktérej pocigg nie moze sie wykoleic.”’
Lutowski ulepszyt tez sprawnos$¢ 1 wydajno$¢ ogrzewania wody, stosujac zamiast jednego,
dwa blizniacze kotly. Glownym celem projektu byt sposéb w jaki lokomotywa 1 wagony
mogly si¢ posuwa¢ po bardzo matych zakrgtach. Zaleta przy tym byla prostota catego
mechanizmu. System Lutowskiego mogtby pozwoli¢ na wykorzystanie wawozow 1 zboczy,
ograniczajac budowe kosztownych mostow oraz wielkich wykopow.

Projekt ten zostal zarejestrowany we Francji w 1867 roku. Wczesniej przez 7 lat nie
mogt znalez¢ zainteresowania swoim pomystem, zwlaszcza wséréd Kolegium Inzynieréw, do
ktérego nie nalezal, prawdopodobnie przez zbyt dlugie pobyty poza stolica. Poza tym

kontakty z przedsigbiorcami brytyjskimi wydawaty si¢ wtadzom bardziej godne zaufania niz

2 Tamze, s. 163-168.
30 Tamze, s. 174.
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projekty Lutowskiego. Kolegium nie uczynilo zreszta nic, aby wciaggna¢ w swoje szeregi
inzyniera o tak duzych zastugach.

Wsréd papieréw Lutowskiego znalazlo si¢ wiele notatek orazobliczen, ktore
$wiadczyly o skrupulatnosci studium niekonczacej si¢ ilosci szczegdtow atakze checi
znalezienia odpowiedzi na kazde pytanie, watpliwo$¢ czy krytyke.

Projekt Lutowskiego nie zostal jednak do konca wyprébowany zpowodu

niefachowego podejscia do problemu, niezrozumienia szczegdlow i zalet ™'
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Rysunek 8 Kolej gorska. Lokomotywa o dwu kotach i z trzema systemami két

31 Tamze, s. 170-185.
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Rysunek 9 Kolej gorska. Rysunek przedstawiony w biurze patentéw w Paryzu
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Rysunek 10 Kolej gérska. Gtowny element wynalazku: kota ukos$nie ustawione (szyna srodkowa jest tu specjalnie
uksztattowana) wraz z systemem zawieszenia wagonu
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Wojciecha Lutowskiego z cala pewnoscia mozna uznaé za wynalazce. Swiadcza o tym
nie tylko dokumenty, ktore zachowaty si¢ z okresu jego dziatalnosci. Wazne jest tez to co
mozna wywnioskowac¢ po ich przeanalizowaniu. Wida¢ wyraznie, ze nie byt on pozbawiony
cech, ktére powinny charakteryzowa¢ kazdego wielkiego naukowca, a mianowicie
skrupulatno$¢ i1 doktadnos¢, pasja zwigzana z tym co wykonywal, wytrwatos$¢ i cierpliwosc.
Gdy chciat co$ osiagna¢, zdoby¢ srodki finansowe, zainteresowac opini¢ publiczng swoim
pomystem chwytal sie¢ mozliwych sposobdéw, nie poddawat si¢ tatwo. Redagowat listy do
wladz, opisywat szczegdlowo swoje projekty, a nawet osmielat si¢ twierdzi¢, ze nikt nie
wykona tego lepiej niz on. Znal swoja warto$¢ i zasob swojej wiedzy. Wykonywal projekty
przy uwzglednieniu warunkoéw jakie panowaty wtedy w Wenezueli. Pomimo niezwykle
niskich naktadéw jakie mégt uzyska¢ na swoje cele, m.in. finansowych, rzeczowych, nie
zawsze znajdywal dla nich zrozumienie.

Lutowski nie byl z pewnoscig jedynym, ktéry nie mogt si¢ pogodzi¢ z zacofaniem
wielkiej 1 potencjalnie bogatej czesci Swiata w epoce rewolucji przemystowej. Problemy byty
olbrzymie i w duzej mierze pozostaly nie rozwigzane do dzisiaj. Od tamtych czaséw wiele
projektoéw spotecznych, gospodarczych oraz kulturalnych pozostato bez echa. Jednak istniaty
osoby, ktore cho¢ nie dokonywaly radykalnych zmian, byly w stanie realizowa¢ plany, dzigki

ktorym nasiona cywilizacji mogty si¢ rozwijac. Jedna z takich os6b byt Wojciech Lutowski.

Rysunek 11 Wojciech Lutowski
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