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Procesy innowacyjne i gospodarka oparta na wiedzy.
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Reakcja spoleczenstwa na wynalazek Orville 1 Wilbura Wright.



1. Zycie i osiagniecia Orville i Wilbura Wright.

Amerykanscy pionierzy lotnictwa - bracia Orville Wright (19 sierpnia 1871 - 30
stycznia 1948) 1 Wilbur Wright (16 kwietnia 1867 - 30 maja 1912), uwazani s powszechnie
za konstruktorow pierwszego udanego samolotu.

Ojcem Orville 1 Wilbura byt Milton Wright, ktory urodzit si¢ w 1828 r., a zmart
w1917 r. Byt pastorem teologii w kosciele United Brethren, redaktorem gazety koScielnej, a
takze zostat wybrany biskupem swojego kosciota. Matkg braci Wright byta Susan Wright.
Urodzita si¢ w 1831 r., zmarla na gruzlice w 1889 r. Uczeszczata do Hartville College w
stanie Indiana, gdzie znakomicie radzita sobie nie tylko z literaturg, ale roOwniez z naukami
$cistymi, byla najlepsza matematyczka sposréd wszystkich oséb w grupie. Jako corka
konstruktora posiadata niezwykle umiejetnosci postugiwania si¢ narzedziami, dzigki czemu
mogta konstruowac¢ elektryczne urzadzenia gospodarstwa domowego oraz zabawki dla swoje;j
rodziny. Orville 1 Wilbur mieli takze troje rodzenstwa — Reuchlin, Lorin i Katharine.

Bracia Wright dorastali w Dayton w stanie Ohio w USA, gdzie od 1892 prowadzili
wytworni¢ 1 warsztaty rowerdow Wright Cycle Company. Przejawiali przy tym
zainteresowanie problematyka zbudowania maszyny latajacej, ciezszej od powietrza, bazujac
na doswiadczeniach wczesnych pionierow lotnictwa, jak Otto Lilienthal. Podobnie jak
Lilienthal, bracia Wright poczatkowo budowali szybowce, sterowane za pomoca skrecania
czesci skrzydet. Po kilkuletnich pracach nad latajacg maszyng odniesli sukces 1 23 marca
1903 mogli ztozy¢ wniosek o patent (przyznany 22 maja 1906 patent - nr 821,393) na swoj
sposOb sterowania maszynami latajgcymi, stworzony przy pomocy i finansowym udziale
Alexandra G. Bella.

W pdzniejszym czasie bracia Wright zatozyli wlasng firm¢ produkujaca samoloty.
Spotka Wright zbudowata w Dayton w Ohio fabryke 1 lotnisko, zatlozono tez szkote pilotazu
na pobliskich fgkach — Huffman Prairie. Wielokrotnie tamano prawo patentowe i bracia
zmuszeni byli do ztozenia pozwdéw sadowych przeciwko konkurencyjnym producentom
samolotéw z USA 1 Europy. Wilbur coraz silniej odczuwatl zmegczenie wywotane stresem
zwigzanym z prowadzeniem interesOw 1 procesami sgdowymi. 30 maja 1912 roku zmarl na
dur brzuszny. Orville poprowadzit firm¢ samodzielnie, stojac na jej czele do 1915 roku. W
1913 zostal uhonorowany nagroda Collier Trophy za prace nad automatycznym
stabilizatorem lotu. W czasie | wojny swiatowej pracowatl dla spotki Dayton-Wright jako

specjalista-konsultant tworzac projekty samolotow na zamowienia z zagranicy 1 biorgc udziat



w konstrukcji bomby lotniczej. Orville prowadzit aktywne zycie az do pdznej starosci,
dzialajac jako cztonek Narodowej Komisji Doradczej do Spraw Lotnictwa od roku 1920 az do
$mieci na skutek ataku serca 30 stycznia 1948 roku.

Dla upamigtnienia osiggni¢¢ braci Wrights, po ich $mierci wybudowano pomnik na
wzgorzach Kill Devil, na ktorych przeprowadzali testowe loty samolotem wtlasnej
konstrukcji.

Ponizisze rysunki przedstawiajq kolejno — rodzing Wright, dom rodzinny braci

Wright, pomnik ku czci braci Wright.




2.0sobowos¢ i predyspozycje braci Wright.

Patrzac powierzchownie na poczatkowy fragment zyciorysu braci Wright nic nie
wskazuje na to, ze wlasnie te dwie osoby dokonaja tak istotnych dokonan. Obaj bracia
ukonczyli jedynie szkole $rednig bez otrzymania dyplomu ukonczenia. Jednak nie bylo to
zwigzane z brakiem zdolnos$ci, lecz z trudng sytuacja zyciowa w jakiej znalezli si¢ bracia
Wright w tym okresie i zwigzana byla ze $miercig ich matki oraz przeprowadzka do miejsca,
w ktorym pracowal ich ojciec. Mimo krétkiej edukacji szkolnej Orville i Wilbur
wychowywali si¢ w warunkach sprzyjajacych rozwojowi intelektualnemu. W domu rodziny
Wright znajdowaly si¢ dwie biblioteki - jedna z literaturg zwigzang z naukami $cistymi i
technologiami oraz druga z rdznorodng literaturg. Rodzice braci Wright zaszczepili w swoich
dzieciach cickawos$¢ naukows i1 przekazali im zasoby wiedzy. Rodzice braci Wright byli takze
bardzo uzdolnionymi osobami- ojciec byt redaktorem gazety, matka byta corka konstruktora i

interesowata si¢ technologia.

»Zawsze byliSmy goraco zachgcani do rozwijania naszych zainteresowan intelektualnych,
do zastanawiania sie nad wszystkimi sprawami, ktore budzily nasza ciekawos¢”. !

Orville Wright

Fascynacja braci Wrights maszynami latajacymi wywodzita si¢ z czasow, gdy jako mali
chlopcy dostali w prezencie od ojca helikopter-zabawke. (Przedstawiong na poniiszych

zdjeciach).

! Portal internetowy opisujacy dziecifstwo braci Wright,
http://www.firsttofly.org/History/ Wright%20Story/special.htm.



Milton Wright miat na zycie swoich dzieci niezwykle silny wplyw. Tak jak ojciec, Wilbur
1 Orville byli niezalezni w mys$leniu 1 nowatorscy w podejsciu do probleméw, dysponujac
przy tym niezwyklym intelektem. Te cechy w duzym stopniu tlumacza, dlaczego to wlasnie
im przypadlo w udziale rozpoczecie historii jednej z najbardziej istotnych dziedzin techniki
XX wieku.

Impulsem, ktory pchngt braci Wright do rozpoczecia prac nad pierwszym samolotem
silnikowym, byla $mieré niemieckiego pioniera lotnictwa, pilota szybowcowego Otto
Lilienthala. Jego do$wiadczenia zebrane przy projektowaniu 1 budowaniu lekkich, precyzyjnie
wykonanych maszyn latajacych skonstruowanych z drewna, drutu i rurek metalowych
stanowily idealng podstawe do podjecia proby opracowania projektow maszyn latajacych
innego rodzaju.

Aby zajmowac¢ si¢ swojg pasja - jaka byla aeronautyka - potrzebne byly im fundusze,
ktorych dostarczyly im najpierw wlasna drukarnia, a nast¢pnie zaklad rowerowy. Poczatkowo
bracia Wrights zajmowali si¢ wykonaniem standardowych wustug drukarskich oraz
redagowaniem 1 publikowaniem dwoch lokalnych pism. Wkrotce prasy drukarskie ich wlasnej
konstrukcji zyskaty duze uznanie i zostaty zakupione przez innych drukarzy. Wtedy po raz
pierwszy ujawnily si¢ niezwykte talenty bract Wright w dziedzinie techniki 1 biznesu. W 1882
roku Wrightowie otworzyli sklep, w ktérym sprzedawali 1 reperowali rowery, a w 1896 roku
sami zacze¢li produkowaé rowery na matg skale. Wykorzystujac kilka maszyn mechanicznych
wilasnego projektu pomystowi bracia wynalezli nawet samosmarujacy si¢ mechanizm piasty
kota rowerowego. Poniisze zdjecia przedstawiajq sklep rowerowy braci Wright oraz rower

ich wlasnej produkcji.




Po zdobyciu niezbednych funduszy na prowadzenie prac badawczych nad wynalezieniem
samolotu bracia Wrights zaczeli dlugi, systematyczny i1 dokladnie przemys$lany proces
badawczy.

Osobowos¢ braci Wright byla czynnikiem, ktory w duzej mierze przyczynil si¢ do ich
sukcesu. Niezaleznie od tego, ktory z nich wnidst wigcej w procesie tworzenia samolotu,
nigdy nie stanowilo to dla nich przeszkody. Mimo faktu, ze poczatkowo to na koncie Wilbura
znalazto si¢ wiecej sukcesOw zwigzanych z procesem badawczym, bracia zawsze
wspolpracowali ze sobg w idealnej harmonii, lubili wspolpracowaé takze z innymi

wynalazcami, skupiali si¢ na dazeniu do okreslonego celu — jakim byt samolot.

3. Przebieg prac badawczych — historia wynalazku.

Prace badawcze braci Wright zostaly rozpoczgte gruntownym przestudiowaniem prac
pozostawionych przez badaczy, ktoérzy dazyli do skonstruowania maszyny latajacej, lecz nie
osiggneli zamierzonego celu. Wilburowi Wright udato si¢ dotrze¢ do prac pozostawionych
przez Samuela Lilienthala, a takze do prac innych badaczy. Ponizsze obrazki przedstawiajq

proby lotu poprzednikow braci Wright.

Na podstawie zebranych wynikow badan zostaty sformutowane podstawowe problemy.

Po trzech miesigcach Wilbur Wright wiedziat juz jakie najistotniejsze trudnosci wigza si¢ z

opracowaniem konstrukcji samolotu silnikowego.



,»Trudnosci, ktore stoja na drodze do sukcesu maszyny napedzanej silnikiem to:
v’ skonstruowanie platéw nosnych,
v’ uzyskanie mocy potrzebnej do zapewnienia napedu w powietrzu,
v' niemozno$¢ osiggniecia przez maszyng stateczno$ci i zapewnienie sterownosci

podczas lotu.™

Jako pierwszy zostal rozwigzany problem sterownosci. Wilbur wpadl na rewolucyjny
pomyst w 1899 roku, obracajac pustym pudelkiem po dgtce rowerowej. Wychylenie
powierzchni skrzydta wywolywalo zmiang jego polozenia wzglegdem pradu powietrza.
Nastepnie w lipcu 1899 roku Wilbur zbudowat model do testowania sterowania przez
wychylanie powierzchni skrzydet.

Poniziszy schemat pokazuje - na wspolczesnym modelu samolotu — jak zmiana pozycji

skrzydel wplywa na zmiane pozycji catego samolotu.
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Po tym sukcesie bracia zdecydowali si¢ zbudowac swoéj pierwszy, pelnowymiarowy
szybowiec. W sierpniu 1900 roku projekt szybowca byt gotow 1 Wrightowie skontaktowali si¢
z amerykanskim instytutem meteorologicznym, aby znalez¢ miejsce, w ktérym wiatr miatby
odpowiednig predkos¢ do przeprowadzenia testow. Przegladajac liste Wilbur wybrat lezacy
na uboczu, piaszczysty obszar na wybrzezu Karoliny Potnocnej — Kity Hawk, gdzie $rednia

predko$¢ wiatru wynosita 20 km/h. W polowie wrzesnia po szesciodniowej podrozy z

Dayton, bracia Wright rozbili oboz w Kity Hawk i zaczeli sktadaé szybowiec.




Juz w pazdzierniku maszyna byla gotowa i przewieziono ja 6,5 km na poludnie, na

wzgorza Kill Devil, aby rozpocza¢ serie testowych lotow z pilotem na poktadzie.

,, Nastepnego dnia [po dotarciu na wzgorza Kill Debil] wiatr zmniejszyt predkosé
do 14 mil na godzing (22 km/h) i wykonaliémy okoto 12 lotow. Chociaz

ladowanie odbywalo si¢ przy predkosci 20 mil na godzing (32 km/h), maszyna i
993

obshugujacy ja cztowiek wyszli z préb bez szwanku

Wilbur Wright

Zadowoleni z wynikow testow, 23 pazdziernika Wrightowié zwine;liJ bz 1 zaczeli
przygotowania do nowej wyprawy w to miejsce, w przysztym roku, z jeszcze wicksza
maszyna.

Mimo tego, ze loty zakonczyly si¢ sukcesem stwierdzono wiele problemoéw
konstrukcyjnych, w wigkszosci dotyczacych kwestii oporu i sity nosnej. Na podstawie
szczegolowych notatek, ktore sporzadzili w czasie testow, w roku 1901 Wilbur i Orville
zabrali si¢ do budowy wickszego szybowca. 11 lipca wrécili do Kity Hawk 1 natychmiast
zaczeli testy nowej maszyny. Jednak doznali wowczas rozczarowania. Chociaz w lipcu i

sierpniu wykonali 50-100 lotow, z ktorych najlepsze miaty okoto 120 metrow dhugosci,

3 Swiat wiedzy, Nauka i Technika, Wyd. Marshall Cavendish Polska Sp. z 0.0., Warszawa 1997 r., s.794.



problem sterowania nie zostal do konca rozwigzany. Szybowiec nie leciat na takg odleglos¢,
jaka zgodnie z obliczeniami mogt osiagnad.

Stwierdzajac, ze niepowodzenia wynikaty z bledéw w wynikach doswiadczen
opublikowanych przez poprzednikow, bracia Wright skonstruowali maly tunel
aerodynamiczny, aby testowac skrzydia réznych ksztaltoéw 1 wielkosci. Przeprowadzili proby
na 100 do 200 konstrukcjach 1 z wynikami testow z tunelu aerodynamicznego w dloni zaczeli
prace nad swoim trzecim szybowcem pelnowymiarowym. Proby w locie przeprowadzili w
swoim obozie w Kill Devil migdzy wrzeSniem a pazdziernikiem 1902 roku. Maszyna
zachowywata si¢ doktadnie tak, jak wynikato to z obliczen

Bracia na zmiang pilotowali szybowiec 1 wykonali 700 do 1000 lotow. W najdtuzszym
udato im si¢ pokona¢ odleglos¢ 190 metrow w 26 sekund. Wilbur i Orville zdobyli w ten
sposob znaczace doswiadczenie w pilotazu, dodatkowo mogli teraz zakonczy¢ prace nad
uktadem sterowania, dodajagc do niego ruchomy ster skoordynowany z systemem
wychylanych skrzydet.

W roku nastgpnym bracia posuwali naprzod prace nad projektowaniem i budowg swej
pierwszej maszyny wyposazonej w silnik spalinowy. Z pomocg konstruktora Charlesa
Taylora, ktérego zatrudnili, gdy zajmowali si¢ produkcja rowerow, Wilbur i1 Orville
zbudowali czetorocylindrowy silnik spalinowy wewnetrznego spalania z parg $migiet
pchajacych. W grudniu 1903 roku samolot byt juz gotowy 1 bracia raz jeszcze roztozyli oboz
na wzgorzach Kill Devil.

Ponizszy rysunek przedstawia pierwszy spalinowy samolot braci Wright.

14 grudnia Wilbur podjal pierwsza probe lotu, lecz przy starcie silnik zgast w skutek

przecigzenia 1 przednia cze$¢ maszyny ulegla uszkodzeniu. Dokonano napraw i bracia czekali



na popraw¢ warunkoéw atmosferycznych. Trzy dni p6zniej, 17 grudnia 1903 roku, Orville

przeprowadzit pierwszy udany lot.

,,P0 uruchomieniu silnika 1 $migiet odczekatem kilka minut, by zaczely dobrze
pracowac. O 10.35 wsiadlem do maszyny, by przeprowadzi¢ pierwszg probe (...).
Obstuga steru kierunku sprawia mi spore trudnosci (...) nagte szarpniecie, kiedy
zakonczyt si¢ lot — okolo 30 metrow od konca pasa. Czas — okolo 12 sekund
(nieznany dokfadnie, poniewaz nie zatrzymano w odpowiednim momencie

» 4

stopera)”.

Orville Wright

W czwartym 1 ostatnim locie tego dnia Wilbur przeleciat 260 m nad piaskami Kill
Devil, utrzymujac si¢ w powietrzu przez 59 sekund. Braciom Wright udalo si¢ jako
pierwszym w historii wykonac lot ciagly z wykorzystaniem silnika spalinowego, odbywajacy

si¢ pod calkowitg kontrolg pilota.

4. Systematyka prac badawczych.

Niektére wynalazki cechujace sie prostota implikujag niemal natychmiastowa
mozliwo$¢ wykorzystania w zZyciu codziennym 1 ulatwienia Zycia ludzkosci. Natomiast
wiekszos¢ wynalazkow zwigzanych z technologia, czy mechanika cechujg si¢ specyficznym
procesem tworczym. Do grupy takich wynalazkéw mozna zaliczy¢ m. in.: samochod,
komputer, czy samolot. Proces badawczy w takich przypadkach wigze si¢ nie tylko z
przypadkiem inspirujacym opracowanie koncepcji pozwalajacej na odniesienie sukcesu
wynalazku, ale przede wszystkim z dlugotrwalymi, dokladnymi, systematycznymi
dzialaniami, w trakcie ktorych doskonali si¢ przedmiot badan. Proces ten charakteryzuje si¢
takze duza iloscig zabiegdw prowadzacych wynalazek do takiej postaci, ktora moze stanowic
pozytek dla ludzkos$ci. Ponizszy schemat ukazuje proces stopniowej, systematycznej ewolucji

samolotu Braci Wright.

4 Swiat wiedzy, Nauka i Technika, Wyd. Marshall Cavendish Polska Sp. z 0.0., Warszawa 1997 r., s.796.



ETAP I. Wnikliwe studiowanie notatek poprzednikdw oraz ustalenie przeszkdd stojacych na

drodze do sukcesu wynalazku.

Na powyiszych rysunkach przedstawiono prototypy maszyn latajgcych, skonstruowanych

przez poprzednikow braci Wright.



ETAP II. Opracowanie koncepcji sterowania samolotem.

Ten etap prac badawczych byl spontanicznym odkryciem, osiggnigtym dzigki sugestii
jednej z klientek sklepu rowerowego braci Wright — pani Louis Chmiel z Dayton.. Podczas
rozmowy toczacej si¢ przy sprzedazy detki rowerowej Wilbur bawit si¢ opakowaniem po
detkach — przytrzymujac przeciwlegte konce pudetka i obracajac nim. Woéwcezas zrodzita si¢
koncepcja budowy mechanizmu sterujacego samolotem

Na ponizszym obrazku przedstawiono model, umozliwiajacy samodzielne

przeprowadzenie do$wiadczenia, jakie wykonat Wilbur Wright.°

ETAP III. Proby przeprowadzone na miniaturowym prototypie.

ETAP IV. Proby przeprowadzone na pelnowymiarowy latawcu.

> http://www.wright-brothers.org/Adventure/Workshop/box.htm
% Wigcej informacji potrzebnych do samodzielnego przeprowadzenia do$wiadczenia mozna znalezé na
http://www.wright-brothers.org/Adventure/Workshop/makinga.htm.



ETAPV. Budowa wlasnego tunelu aerodynamicznego do testowanie skrzydet o rozmaitych

ksztaltach.

Najwiekszym wynalazkiem braci Wright byt
oczywiscie samolot. Wcze$niej opracowali oni
jednak inny wazny wynalazek — byl nim tunel
aerodynamiczny.

Jest to kanal, w ktorym za posrednictwem
wentylatorow  napedzanych  przez  silniki
. wywolywany jest silny strumien powietrza. W
tunelu  aerodynamicznym = umieszcza  si¢

przedmioty i bada zachowanie si¢ strug powietrza

oplywajacego badany przedmiot.
Powyziszy  rysunek  przedstawia  rekonstrukcje tunelu  aerodynamicznego,

zbudowanego przez braci Wright.

ETAP VI. Budowa silnika spalinowego wilasnej konstrukcji oraz lot samolotem z silnikiem

spalinowym.

ETAP VII. Dopracowanie szczegdtow konstrukcyjnych oraz opatentowanie samolotu.

ETAP VIII. Dalsze prace nad ulepszaniem wynalazku.

Jedynym wyjatkiem w przebiegu procesu badawczego braci Wright byta praca nad
sterownoscig samolotu. Ten etap zwigzany byt w duzej mierze z przypadkowoscia. Wszelkie
inne dzialania prowadzone podczas procesu badawczego mialy charakter systematyczny,

doktadnie przemyslany i konsekwentny. Na kazdym etapie wielokrotnie powtarzano proby.



Zanim osiggni¢to koncowy efekt bracia Wright odbyli kilka tysiecy lotow, a w tunelu
aerodynamicznym przeprowadzono az 200 prob.

Wazng cechg procesu badawczego byt takze skrupulatny proces przygotowawczy.
Zebrane notatki poprzednikdw pozwolity juz na starcie omina¢ popetniane wczesniej biedy.
Bracia Wrights korzystali takze z konsultacji specjalistow — stacji meteorologicznej, kiedy
szukali odpowiedniego miejsca prac nad budowa latajacej maszyny Korzystali takze z
pomocy podczas konstruowania silnika spalinowego. Czterocylindrowy silnik spalinowy z
para $migiet pchajacych to konstrukcja powstala dzigki pomocy Charlesa Taylora —
konstruktora, ktorego zatrudniali, gdy zajmowali si¢ produkcjg rowerow.

Ponadto kazde niepowodzenie odniesione w trakcie procesu badawczego traktowane
byto jako impuls do dalszego ulepszania maszyny, dzieki czemu kazdy szczegol zostat

doktadnie dopracowany.

5. Reakcja spoleczenstwa na wynalazek Orville i Wilbura Wright.

Mimo, ze tym pierwszym w dziejach ludzkosci lotom przygladalo sie pigciu
niezaleznych obserwatorow, Wrightom z trudem udalo si¢ przekona¢ sceptycznie nastawiong
opini¢ publiczng o wadze swojego sukcesu. W dzien po udanych lotach napisato o nich (i to
na og6t niezbyt doktadnie) stosunkowo niewiele gazet. Gazeta z Dayton w Ohio, rodzinnego
miasta Wrightow, pominela to wydarzenie zupelnym milczeniem. W rzeczywistosci mingto
prawie pie¢ lat, zanim w $wiecie rozeszta si¢ wiadomos$¢, ze dokonano pierwszego lotu
zalogowego.

Po lotach w Kitty Hawk bracia Wright wrdécili do Dayton i zbudowali drugi samolot,
HElyer 11”. W 1904 roku odbyli tym samolotem 105 lotéw, ale nadal nie zwrdcili na siebie
uwagi. W 1905 roku powstat ulepszony i bardzo praktyczny model, ,,Flyer III”. Mimo ze
wiele lotow odbylo si¢ blisko Dayton, wigkszos¢ ludzi wcigz jeszcze nie wierzyla, ze
wynaleziono samolot. Na przyktad w 1906 roku paryskie wydanie ,Herald Tribune”
zamie$cito artykul na temat braci Wright zatytutlowany Lotnicy czy kfamcy? Niezrazeni tym
bracia wcigz probowali wynegocjowa¢ odpowiadajacy im kontrakt. W 1908 roku potozyli
kres publicznym watpliwosciom. Wilbur zabral jeden z samolotow do Francji, gdzie
zorganizowat szereg publicznych pokazoéw lotow 1 zalozyl przedsiebiorstwo, ktore miato
zaja¢ si¢ sprzedaza wynalazku. W tym czasie Orville przeprowadzit podobne pokazy w
Stanach Zjednoczonych. W lutym 1908 roku bracia Wrightowie podpisali umowe z armig

amerykanska. W marcu dobili tez targu z grupg wynalazcéw francuskich. W maju 1908 roku



Wilbur i Orville z nowym samolotem gotowym do montazu wrocili na wzgoérza Kill Devil.
Zmodyfikowali starg maszyn¢ z 1905 roku, dodajac pionowe siedzenia dla pilota i uktad
recznego sterowania. 14 maja Wilbur zabral ze sobg pierwszego pasazera, Charlesa Furnasa.
Zaraz po tym Wilbur wyruszyt do Francji, gdzie 8 sierpnia 1905 roku przeprowadzono
pierwszy publiczny pokaz lotu — odbylt si¢ on wzdhiz toru wyscigowego w okolicach Le

Mans. Lot ten przedstawiajq ponizisze zdjecia.

W nastepnym miesigcu wielu bogatych Europejeczykdéw wybrato si¢ do Francji i Wioch by na
wlasne oczy zobaczy¢ to, co wydawato im si¢ do tej pory niemozliwe. Tymczasem Orville
Wright zaczat testy dla armii amerykanskiej w Fort Meyer w Wirginii. Wtedy miala miejsce
katastrofa. 3 wrzesnia 1908 roku $miglo odlamalo si¢, samolot si¢ rozbit, Orville doznat
ciezkich obrazen a lecacy z nim pasazer, porucznik Thomas E. Selfridge, ponidst §mier¢.

Jednak po powrocie Wilbura z Europy w 1909 roku testy zostaly pomyslnie dokonczone.



Wojskowi byli pod wrazeniem, gdy Wilbur w College Park w Marylandzie nauczyt trzech
oficeréw pilotowania swego samolotu.

Sukces pociggnat za sobg ruch w interesie. Spotka Wright zbudowata w Dayton w
Ohio fabryke i lotnisko, zaloZzono tez szkotg pilotazu na pobliskich tgkach — Huffman Prairie.

W oczach dzisiejszego pokolenia samolot jest wynalazkiem, ktory zrewolucjonizowat
zycie ludzi — spetnil marzenie ludzi o lataniu 1 sprawil, ze przemieszczanie si¢ na dalekie
odleglosci przestal stanowi¢ barier¢. Jednak nie zawsze tak bylo. Poczatkowo ludzie
sceptycznie podchodzili do wynalazku braci Wright. Wynikalo to w znacznym stopniu z
niepowodzen poprzednikow, ktorzy takze pracowali nad stworzeniem latajacej maszyny.
Jednak sceptyczne nastawienie do samolotu wynikalo przede wszystkim ze znacznych r6znic,
jakie oddalaty pierwszy samolot od samolotow wspotczesnych. Dane techniczne pierwszego
samolotu dalekie byty od tego, co jest symbolem samolotu w dzisiejszych czasach. Samolot
braci Wright osiggal niewielka predkos¢ lotu , pokonywat niewielkg odlegtos¢, a w powietrze
wzbijat si¢ przy pomocy specjalnej wyrzutni. Roznice miedzy pierwszym samolotem a

samolotami wspdtczesnymi przedstawia Tabela 1.

Tabela 1. Poréownanie danych technicznych samolotu braci Wright z wspélczesnymi

samolotami.
Samolot braci Wright Wspolczesne samoloty
Flyer III Airbus A380 SR-71 Blackbird
ﬁz'r‘fg’vrv";a'znsnftaesrﬁ 323 kg 560 000 kg 78 000 kg
Zasieg 40 km 15200 km 5400 km
Predkos¢ lotu 60 km/h ok. 1040 km/h 3530 km/h

W dzisiejszych czasach samoloty sa znacznie stabilniejsze, masywne, dajg pasazerom
poczucie bezpieczenstwa. Maksymalnymi osiggami uzyskanymi w ewolucji samolotéw jest
masa Airbusa A380 wynoszgca 560 tys. kg oraz predkos¢ odrzutowca SR-71 latajagcego z
predkoscig ok. 3530 km/h. Powstatl takze samolot z napedem stonecznym oraz bezzatogowy

odrzutowiec przekraczajacy predkos¢ dzwieku.




Wspodiczesne samoloty nie przypominajg swojego przodka ,Flyera”, poruszaja si¢ z
predkoscig, sprawiajaca, ze samolot jest najszybszym $rodkiem transportu, a zasigg lotu
wspolczesnych samolotow jest ograniczony jedynie pojemnoscig baku samolotu. I nikt juz nie

ma watpliwosci co do wagi wynalazku, jakim jest samolot.
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