Najpowszechniej stosowana i najbardziej istotna innowacja w dziedzinie bezpieczenstwa
wprowadzona w ciggu ponad 120 lat historii motoryzacji :

PASY BEZPIECZENSTWA

POTWORA MACIEJ




Poczatkl

Przed Il wojng swiatowg problem bezpieczenstwa nie zaprzatat zbytnio gtowy
firmom motoryzacyjnym. Liczyt sie wyglad samochodu i moc jego silnika.
Urzadzenia zwiekszajgce bezpieczenstwo przyjmowano z lekiem, odraza lub
obojetnoscig. Wystarczy podac kilka przyktadow. Wprowadzeniu hamulcow na
wszystkie kota w pierwszej dekadzie ubiegtego wieku (pierwsze samochody miaty
hamulce tylko na tylne kota) skutecznie przeciwstawiato sie powszechne
przekonanie o tym, ze tak wyposazony samochod podczas hamowania po prostu
wywroci sie. Pasy bezpieczenstwa znano juz w XIX wieku w powozach konnych,
zas w latach 2o0. trafity takze do samolotow. W samochodach osobowych mimo to
nie stosowano ich - wiekszosc klientow nie myslata nawet wigzac sie jakimis
przepaskami. Pierwsza proba wprowadzenia tego rozwigzania do seryjne;
produkcji przez Forda w 1955 roku skonczyta sie fiaskiem. Podobnie stato sie z
pierwszymi poduszkami powietrznymi. Choc zostaty wymyslone juz w latach 5o.
XX wieku, wrocono do nich dopiero w 1974 roku w samochodach koncernu
General Motors. Jednak wiekszosc klientow nie uznawata za konieczne doptacac
do tak mato znaczacego bajeru, za jaki wtedy uchodzity poduszki powietrzne. |
tak po dwoch zaledwie latach GM zarzucito pomyst instalowania ich w swoich
samochodach.




Nils Bohlin

Byt szwedzkim inzynierem , wynalazca
trzypunktowych pasow bezpieczenstwa.
Urodzit sie w Szwecjji w miejscowosci
Harndsand . W 1939 roku uzyskat dyplom z
inzynierii. Trzy lata pozniej rozpoczat prace
w zaktadach lotniczych Saab-a w ktorych byt
odpowiedzialny za projektowanie oraz
prowadzit prace przy rozwoju mechanizmu
katapultacji siedzenia pilota w samolocie J35
Draken. 19 lat pdzniej dofaczyt do Volvo
N gdzie w 1959 roku opracowat trzypunktowe
S pasy bezpieczenstwa.

Inventor Volvo 3-point Safety Belt




Inspiracje

Gunnar Engellau 6wczesny szefVolvo jasno okreslit
zakres obowigzkow Bohlina ktory w 1958 roku
rozpoczat prace w Volvo, mianowat go pierwszym w
historii firmy inzynierem oddziatu bezpieczenstwa.
Bohlin miat za zadanie dopracowac istniejacy juz
system — dwupunktowe pasy bezpieczenstwa ktore
sprawiaty wiecej problemdw niz pozytku. Engellau
traktowat sprawe zaréwno biznesowo — chciat aby
Volvo stato sie synonimem bezpieczenstwa ale
rowniez osobiscie gdyz jego najblizszy przyjaciel
zginat w wypadku wskutek obrazen do ktorych
przyczynity sie rowniez nieudane pasy
dwupunktowe ( m.in ztamane zebra). Byfa to
radykalna zmiana dla Bohlina gdyz pracujac w
SAABie skonstruowatpasy ktore miaty umozliwic
wystrzelenie cztowieka w powietrze, w wypadku
Volvo miat stworzy¢ system ktorego zadaniem
bedzie utrzymanie go w miejscu. 3 miesigce po
objeciu stanowiska opatentowat trzypunktowe pasy
bezpieczenstwa.




Tdea

= Wedtug Nilsa Bohlina ,,Pas musi
pochtaniac site w odpowiednim
miejscu —w okolicach miednicy

| klatki piersiowej, gdzie ciato
jest najbardziej odporne.
Jednoczesnie musi byc fatwy w  §

2

uzytkowaniu i requlowaniu”.




Rozwigzania

System ztozony z pasa
biodrowego i pasa tutowia

Zapinanie pasow obok fotela

Klamra o ksztatcie litery ,V” o
czubku skierowanym ku podtodze

Pozostawanie pasa w miejscu |
brak ruchu przy obcigzenivu.




Dziatanie

» Podczas zderzenia pas zostaJe
odpowiednio ustaW|ony—
,Samonawijacz” napina pas
wokot tutowia. Nastepnie
ustepuje we wiasciwym
momencie, by ciato byto A=
ograniczone mozliwie T e
najtagodniej. Wszystko to dzieje
sie w kilku tysigcznych sekundy.




Pierwsze modele

= Na rynku skandynawskim
pierwszymi samochodami
wyposazonymi w te
innowacje byty stynne do
dzisiejszego dnia modele

Volvo PV544 oraz Volvo
Amazon (120). Volvo byto
pierwszym producentem
samochodow, ktory
wyposazyt standardowo
swoje auta w trzypunktowy
pas bezpieczenstwa.




Otwarty patent

= Volvo w trosce o wzrost bezpieczenstwa
wszystkich uzytkownikow samochodow
(nie tylko marki Volvo) zastrzegto wzor w
postaci ,otwartego patentu” — kazdy mogt
darmowo wykorzystaCc wzor. Ze strony
volvo byt wiec duzy krok w kierunku
podwyzszonego bezpieczenstwa.
Niemniej jednak w trzypunktowych pasach
bezpieczenstwa nie doszto od razu do
przetomu. Potrzebowano jeszcze kilku lat,
by wiekszos¢ nabywcow aut oraz reszta
motoryzacyjnego Swiata zdata sobie
sprawe z mozliwosci ratowania zycia, jakie
oferuje pas bezpieczenstwa.




Upowrzechnianie systemu

W 1963 roku Volvo wprowadzito
trzypunktowy pas bezpieczenstwa w
Standach Zjednoczonych i wielu rynkach
europejskich. Dziatanie to byto
poprzedzone przezVolvo szeregiem
testow zderzeniowych z udziatem
samochodow wyposazonych w rézne
rodzaje pasow bezpieczenstwa. Wyniki
jasno wskazaty na przewage wynalazku
Nilsa Bohlina.

Cztery lata pozniej, w 1967 roku, eksperci

Volvo Car Corporation przedstawili
przetomowy ,Raport 0 28 000 _ vorvo
wypadkow” na konferencji poswieconej e

ruchowi drogowemu w USA. W raporcie
zawarto dane ze wszystkich wypadkow
aut Volvo w Szwecji z okresu jednego
roku. Raport dowodzit jednoznacznie, ze
pas bezpieczenstwa ratowat zycie i
ograniczat wystepowanie urazow o ok.
50-60 %.




Gdyby nie pan Bohlin

Liczba ofiar w wypadkach byta by wieksza o
milion a powazniejsze obrazenia odniostoby
znacznie wiecej kierowcow i pasazerow.

Ryzyko odniesienia obrazen dzieki pasom
bezpieczenstwa zmniejszyto sie o 509%,

Amerykanscy naukowcy obliczyli ze
towarzystwa ubezpieczeniowe zaoszczedzity
50.000.000.000 $ na wyptate odszkodowan
dzieki uzywaniu pasow bezpieczenstwa.




Brak pasow a predkosc¢ 80km/h

po 0,026 sekundy od poczatku wypadku zderzak i przod samochodu jest
Juz zgnieciony,

a niezapiety pasami kierowca kontynuuje ruch z predkoscig 8o
km/godz.;

po 0,039 sekundy kierowca wraz z siedzeniem zostaje uniesiony 0 15 cm;
po 0,044 sekundy uderza klatkg piersiowg w kierownice;

po 0,050 sekundy opdznienie dziatajace na osobe 8o razy przewyzsza
mase ciata;

po 0,068 sekundy ciato kierowcy uderza w deske rozdzielczg z sitg 6 ton;
po 0,092 sekundy gtowa kierowcy uderza w przednig szybe;

po 0,100 sekundy, ciato kierowcy po uderzeniu w kolumne kierownicy,
wypada na zewnatrz wybijajac przednig szybe — obrazenia powoduja
smierc na miejscu!

po 0,110 sekundy wrak auta zaczyna sie cofag;
po 0,150 sekundy w miejscu wypadku zalega cisza.




Film z okazji 50 lecia trzypunktowych
pasow bezpieczenstwa

Volvo Crash Test Dummies In Action




