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W koncu XIX wieku pojawil si¢ dotychczas nie znany pojazd — samochod. Wkrotce ten
wynalazek stanie si¢ najpopularniejszym srodkiem transportu.

Historia samochodu zaczeta si¢ w Niemczech w 1885 roku, kiedy Karl Benz zbudowat
pierwszy pojazd z silnikiwm spalinowym. Mniej wigcej w tym czasie Gottlieb Daimler
skonstruowal pierwszy motocykl. To byly ,,przodkowie” dzisiejszych samochodow.

Wszyscy czlonkowie rodziny Benz, ktorzy mieszkali w m. Pfaffenrot zawsze byli powizani
z rzemiostem kowalkim. Wiadomo Ze pierwszy z przodkow Karla Benza zamieszkaly w Pfaffenrot
w 1735 r. - Hans Adam Benz otrzymal przywilej kowala 1 ten przywilej byl przekazywany
potomkom. Cztonkowie rodziny Benz zajmowali wysokie posady w administracji miejskiej
Pfaffenfort. Lecz nie oni, tylko Karl Benz przyniost rodzinie §wiatowg stawe.

Zdjecie 1. Karl Benz.

Zrédlo: About.com.

K. Benz urodzit si¢ 25 listopada 1844 roku w niezwyklej dla cichych Niemiec rodzinie -
jego ojciec Hans Georg Benz byt maszynista pociggu, a matka Francuzkg , rodzina ktérej musiata
uciec z Francji z powodu ewangelickiego wyznania.

W 1846 roku w wieku dwoch lat Karl stracit ojca, umartego wskutek zapalenia ptuc. Lecz
matka Krala zrobita wszystko co od niej zalezalo, by syn uzyskat godne wyksztatcenie. Ona otdata
cate swoje oszczednosci na wyksztalcenie syna najpierw w gimnazium m. Karlsrue, a potem 1 na
Politechnickiej Szkole Karlsrue (w tamtych czasach jedna z najlepszych technichnych uczelni w
Europie).

Uczac si¢ w szkole Benz interesowat si¢ technika, fizyka 1 chemia. Pierwsze wlasne
pieniadze zarobit naprawiajac Schwarzwaldzkie zegary.

Lecz prawdziwy talent Karla Benza zaczal rozwija¢ si¢ dopiero w Politechnickiej Szkole,
gdzie jego nauczycielem byl Ferdinand Redtenbacher, ktory zapowiedziat pojawienie si¢ ,,budowy
maszyn” jako oddzielnego naukowego kierunku. Wtasnie wtedy praca z Redtenbacherem
skierowata Benza do opracowywania silnika spalinowego, ktdry zamieni parowozy.

9 lipca 1864 roku Karl Benz skonczyt studia na politechnickiej Szkole 1 tym samym
skonczyl wyksztalcenie techniczne. Lecz Zzeby po ukonczeniu politechniki rozpoczaé dziatalnos¢
zawodowa, trzeba pracowac jako uczen na dowolnej fabryce budowy maszyn. Znalezienie pracy
ucznia nawet z matg pensjg wtedy byto nie takie tatwe. Rysowac rysunki w biurach za dwa lata po



skonczeniu uczelni to wielki cukcess. 1 sierpnia 1864 roku Karl Benz dostat prace na fabryce
budowy maszyn w Karlsrue. Wielkie szczeScie dla przyszltego inzyniera trafi¢c na fabryke
produkujaca pociagi. Karl Benz miat poczucie ze nalezy do elity pracownikow.

Na tej fabryce prawie przecigty si¢ drogi zyciowe Karla Benza 1 Gottlieba Daimlera . Chodzi
o to, ze wkrotce po odejsciu Benza z fabryki w 1866 roku, Daimlera zaprosili do pracy w dyrekcji
tej samej fabryki. Gdyby K. Benz zostat na parg miesiecy pracowa¢ w Karlsrue, to kto wie do czego
doprowadzilby tworczy zwigzek Daimler — Benz. Lecz los zadecydowat zrobi¢ to w inny sposob i
spotkanie odbylo si¢ dopiero w 1889 roku na wystawie w Paryzu.

Zdjecie 2. Gottlieb Daimler.

Zrédto: European Automotive Hall of Fame.

Po wyjezdzie z Karlsrue, kolejne 5 lat Benz ciagle si¢ przeprowadza z miejsca na miejsce.
W tym czasie on zaklada rodzing i pojawita si¢ potrzeba w statym, pewnym miejscu zamieszkania.
Wybor padt na miasto Mangheim, w ktérym Benz, razem z mechanikiem Augustem Ritterem,

zaklada przedsigbiorstwo pod nazwa  ,Warsztat mechaniczny Karla Benza 1 Augusta
Rittera”.Jednak Ritter byt ztym partnerem - wkrotce pojawity si¢ problemy z wyplata pienigdzy za
sprzet 1 doszto do konfliktéw. Uratowata sytuacje zona Karla - Berta. Jej ojciec pozyczyt

niezbedng sum¢ pieniedzy na odkupienie udzialu Rittera. Po tym — w 1872 roku — cale
przedsiebiorstwo nalezy do rodziny Benz. Mozna bylo rozpoczyna¢ prace na wilasnej ziemi.

Wkrotce rodzina Benz napotkata si¢ na nowe tridnosci: przychody od przedsiebiorstwa nie
pokrywaty wszystkich strat. Pzedsigbiorstwo znajduje si¢ pod zagrozeniem sprzedazy przez sad z
powodu niesplaconych dlugéw. Ciagle trudnosci podczas pracy nad silnikiem — Benz
wykorzystywal innowacje ale efektu nie byto. I pewnego dnia, podczas sylwestrowej kolacji w
1879 roku zona zaproponowata, zeby Karl sprobowal uruchomi¢ silnik i tak si¢ stato ze silnik
odpalit si¢ akurat w tej chwili kiedy zaczat si¢ nowy rok.

Zatem byt drugi szczesliwy przypadek — Karl Benz miat szcze$ci pozna¢ Emila Bullera,
zajmujacego wysoka posade przy imperatorze. Buller byl zainteresowany pracag Benza 1 postanowit
finansowa¢ przedsigbiorstwo Benza. Dzigki jego subsydiom rodzinie Benz udato si¢ stabilizowac
swoja sytuacje ekonomiczng.

25 pazdziernika 1882 roku Karl Benz zapatentowat swoja konstrukcje silnika, ale nie silnik
w catosci tylko oddzielne jego czesci (Swieca zaptonowa, sprzgglo, gaznik, chlodnica wodna,
skrzynia biegow itd.).



Potem Buller znalazt dla Benza inwestorow, dzigki ktérym zostalo zalozone
przedsigbiorstwo - ,Fabryka gazowych silnikbw w Mahnheimie”. Trzy miesiecy po zalozeniu
przedsigbiorstwa, 6 stycznia 1883 roku, w skutku wzrastajgcego napigcia w dyrekcji, Karl Benz
wymaga zerwania umowy z inwestorami. Na odpowiedz nie trzeba dtugo czeka¢ — wiekszos$¢
akcjonariuszy si¢ zgodzili. Fabryka kontynuowata prace jeszcze przez kilka lat — budowaly si¢ i1
sprzedawaty si¢ silniki. Jeden z nich znajduje si¢ teraz jako dar firmy ,,Kleckner - Gumboldt —
Deiz” w muzeum Daimler-Benz.

Zdjecie 3. Jeden z pierwszych silnikow Benza.

Zrédio: The Mercedes Benz Muzeum.

W tym samym czasie, kiedy Benz jeszcze byt pod wrazeniem od witasnych porazek, doszlo
do wznowienia storunkéw z wlascicielem firmy ,,M. Rose 1 Ko”, komersantem Maksem Kasparem
Rose 1 Friedrichem Wilghelmem Eslingerem, ktory mial wyksztalcenie techniczne. Rose byl
powigzany z Henrichem Klaimerem. W 1880 r. we Frankfurt-am-Mein Klaimer zatozyl firme¢
handlowa, zajmujaca si¢ sprzedazag maszyn 1 rowerdw, a wtedy on byl przedsiebiorczym
przedstawiciem Rose. Rose 1 Eslingera Benz poznat dzienki uprawianiu sportu, w szczegdlnosci
rowerowego. Obaj przedsiebiorsy dowiedzieli si¢ o porazkach K. Benza; majac wystarczajace
doswiadczenie w dziatalnosci komercyjnej, oni znalezli duze mozliwosci wspotpracy przy budowie
silnikow. Na Rose 1 Eslingera silnik Benza zrobil wielkie wrazenie. Natychmiast komersanci Mask
Kaspar Rose 1 Friedrich Wilghelm Eslinger zaproponowali Karlowi zalozy¢ nowe przedsigbiorstwo
produkcji silnikow spalinowych. 1 pazdziernika 1883 r. Benz, Rose 1 Eslinger zalozyli spotke
,Benz 1 Ko, Renska fabryka silnikéw gazowych w Mahnheimie”. 1 grudnia 1883 roku spdika
zostata zarejestrowana w sadzie miejskim m. Mahnheim. W umowie zostat podany cel spotki:
,Produkcja silnikow sppalinowych wedtug planoéw Karla Benza”. Od tego czasu do 1890 roku Karl
Benz stworzyt obok siebie otoczenie sprzyjajace jego innowacyjnej dziatalnosci. Juz w 1884 roku
dochodzg pierwsze listy od zadowolonych klientoéw. Na wystawie w Antwerpii w 1885 r. Benz
dostat premi¢ za swoje silniki.

Sukcesy w produkeji silnikow przekonaty Benza, ze nadszedt czas zdecydowanie zaja¢ si¢
produkcja samochoddéw, chociaz on jeszcze nie mogt zainteresowa¢ samochodami swoich
wspolnikéw. Kiedy w 1884 r. okazalo si¢, ze w sprawie patentu czterosuwowego silnika Ne 532
zostata przyjeta negatywna dla Otto decyzja, Benz rozpoczat prac¢ nad nowym czterosuwowym
silnikiem.

W odrdéznieniu od Daimlera, w pracy ktorego na pierwszym miejscu bylo uniwerslane



wykorzystywanie silnika, Benz postanowil skonstruowac¢ silnik jako cze$¢ calo$ci maszyny i
doktadnie opisal jej szegolty. Tym samym on wyprzedzil Daimlera i Maybacha, ktorzy doszli do
tego dopiero w 1889 r.

W 1884 roku K. Benz patentuje swoj pierwszy samochod. Konstrukcje podobne do
samochodu wcze$niej tez byly patentowane, ale zostali tylko na papierze. ,,Automobil” K. Benza, w
odréznieniu od innych, zostal zbudowany i przedstawiony szerokiej publicznosci w 1886 .

Zdjecie 4. Pierwszy samochod Benza.

Zrédlo: The Mercedes-Benz Muzeum.

W tym samym 1886 roku samochod Benza przeszedt modernizacje i zostaj¢ wystawiony na
sprzedaz (cena — 2000 marek). Jednak chetnych do kupienia nie ma.

2 sierpnia 1888 r. zdarzyta si¢ historia, ktora dzisiaj jest legenda. W tym dniu Benz wykonat
pierwszg probng przejazdke swoim samochodem. I akurat w tym dniu mailo miejsce drugie
wydarzenie — pierwszy wypadek z udzialem samochodowu. Chodzi o to ze jaki$ kon przestraszyt
si¢ dzwieku silnika i predkosci samochodu i1 przewrodcit pojazd zaprzggowy. Wiasciciel pojazdu
zaprzggowego wywalczyl w administracji miejskiej zakaz ruchu pojazdéw silnikowych z
predkoscig ponad 3 kilometry na godzine. Lecz wedlug legendy Karl Benz zaproponowat generat-
polizmaisterowi ziemi Baden-Baden przejazdke, ktory si¢ zgodzit i podczas przejazdki spytat sie
Benza, dlaczego oni jada tak wolno. Benz przyznat si¢ ze to on uczestniczyt w wypadku 1 dostat ten
zakaz. Podczas rozmowy Benz opowiedzial o mozliwos$ciach swojego samochodu i zdziwiony
generat-polizmaister poprosit o demontracje tych mozliwosci. K. Benz si¢ zgodzit ale pod
warunkiem ze dostanie pisemne zezwolenie na jazde o predkosci ponad 3 km/h. General-
polizmaister si¢ zgodzit i natychmiast zezwolenie zostato podpisane. W taki sposob K. Benz byt nie
tylko wynalazca samochodu, ale tez pierwsza osoba, ktéra otrzymata prawo jazdy.

W tym samym sierpniu 1888 r. odbyla si¢ pierwsza w historii jazda testowa. Kierowcami
byli dzieci K. Benza — Johahn i Richard i ich matka Berta Benz. Oni zaplanowali podr6z do babci
do m. Forzheim. Ojciec o tej podrdzy nic nie wiedziat.

W drodze napotkali si¢ na duzo problemow: skonczyla si¢ benzyna (wtedy nazywatla si¢
naphtha) i oni znalezli ja w aptece; zepsut si¢ uklad zaplonowy; pompa benzynowa i hamulce.
Niektore czesci kierowcy naprawili sami, a niektoére przy drodze u kowala (pierwszy w historii
serwis samochodowy!).



Ta podroz byla doskonalg rektamg - lidzie zwrdcili uwage na zalety nowego s$rodku
transportu.

Po zakonczeniu podrozy Johahn 1 Richard dostali od ojca w prezencie samochdd, ktorym
oni jezdzili do babci. Najwyrazniej technika dla nich byla bliska 1 bracia dodali pare ulepszen 1
innowacji do tego samochodu, ktore wydawaty si¢ im niezbedn¢ w podrozy (pierwszy w historii
tuning!).

Na ten samochdd bracia zainstalowali Swiatla, Zeby mozna bylo jezdzi¢ w nocy, ojciec im
pomoégt doda¢ drugi bieg do skrzyni biegéw 1 zwigkszili 1los¢ obrotow silnika z 250 do 400 w
minute. Wtasnie ten dorobiony samochod zostat prototypem modelu seryjnego.

Poczatkowa pewnos$¢ Rose 1 Eslingera w produkcji samochodow juz po 1888 r. ustgpita
swoje miejsce nadchodzacemu poczuciu watpliwosci. Starszy syn Benza Eugen pamigtat te czasy.
On opowiadal o wypowiedziach Rose : ,,Panie Benz, my zarobiliSmy wystarczajaco duzo pienigdzy,
ale teraz prosze¢ zapomnie¢ o swoich samochodach, inaczej Pan zndéw straci wszystko”. Lecz im
bardziej rosty watpliwosci Rose 1 Eslingera co do przysztosci samochodow, tym mniej watpliwosci
miat K. Benz. On byl pewien tego, ze potrzebna jest jeszcze bardziej intensywna praca nad
samochodem, 1 ona wymaga nowe ofiary. Takie okoliczno$ci powinny byly doprowadz¢ do odejscia
wspolnikow.

Po tym jak Benzowi udato si¢ znalez¢ dwoch innych wspolnikow, 1 majg 1890 r. Maks
Kaspar Rose 1 Friedrich Wilghelm Eslinger opuscili spotke. Ich miejsce zostalo zajete przez
Friedricha von Fischera 1 Juliusa Hansa. Nowe stosunki partnerskie budowaly si¢ na sprawiedliwe;j
w stosunku do wszystkich podstawie. Von Fischer zajat si¢ komercyjng organizacja, Julius Hans —
sprzedazg. Obaj mieli duze doswiadczenie pracy w swojej dziedzinie za granica, Fischer pracowat
w Japonii, Hans we Francji. Od teraz Benz mogt poswieci¢ caty swoj czas samochodom. Oprdcz
tego rozszerzyta si¢ produkcja silnikow. Do silnikow gazowych dodano nowe rodzaje silnikéw
benzynowych.

List napisany do K. Benza 1 stycznia 1891 r. przez Kuglera (urzgdnik pocztowy), zastuguje
tego zeby rozmiesci¢ tu jego tekst (skrocony). Najwyrazniej chodzi w lisScie o odpowiedz na
propozycje K. Benza wykorzysta¢ jego samochody dla przewozow pocztowych. W tej odpowiedzi
sg dobrze pokazane rzeczy ktore potrzebuja ulepszenia i jakie pojawity si¢ oczekiwania, zwigzane z
nowym pojazdem. W liScie bylo napisane: ,,Pan wyrzit zamiar nastepng wiosng bardziej starannie
zndéw zaja¢ si¢ samochodem, dlatego proszg zezwoli¢ mi na zwrdcenie Pana uwagi na niektore
rzeczy, a doktadnie :

1. System sterowania Pana pojazdem na trzech kotach znajduje si¢ wewnatrz...

Czy nie liepiej byloby w nowej konstrucji na czterech kotach zmienic jej (konstrukcji)

forme, zeby zwolni¢ miejsce dla pasazerow?

2. Czy jest mozliwo$¢ umieszczenia pod siedzeniami albo z tylu dwoch
zamykajacych si¢ bagaznikow, jednego troche wigkszego, drugiego — mniejszego? One
moga stuzy¢ dla wigkszego bezpieczenstwa przewozonej poczty i pieniedzy.

3. Dlaczego nie ma sterowania biegiem wstecznym? Jego brak jest najbardziej
narazonym miejscem.
4. Czy istnieje mozliwos¢ uzycia bardziej mocnego silnika, zeby liepiej

przejezdzac przez blota i gleboki snieg?”

Dalej jest ciag dalszy, zwigzane z ulepszeniem ruchu na lodowatej nawierzchni, przy duzym
nachyleniu. Zatem autor listu kontynuuje:

,Jesli Pan w stanie dodac te wszystkie przyrzady, niezb¢dne dla niezawodnego ruchu, to ja z
pewnoscig moge przypusci¢, ze Pana genialny 1 praktyczny wynalazek odniesie wielki sukces. Tu ja
mam na mysli nie tylko przesytki pocztowe, lecz tez trzymam si¢ zdania Ze Pana maszyna moze
by¢ $wietnie przystosowana w praktyce medycznej na obszarach wiejskich. Nie kazdy lekarz
mieszkajacy tam (na wsi) posiada stajnie, konie 1 wlasne gospodarstwo, ale pojazd jest potrzebny
lekarzowi, dlatego ze jego praca obejmuje wiele dalekich od siebie osiedli”.

Po dhlugiej pracy nad doskonalym sterowaniem, ktore umozliwiloby tworzenie



czterokolowego samochodu, od wiosny 1891 r. zaczely si¢ pierwsze badania w tym kierunku. Lecz
tylko w zimie 1891/92 r. praca zostala zakonczona. Dzisiaj juz trudno ustali¢, czy wiedziat K. Benz
cokolwiek o osiowym systemie sterowania Georga Lankenschpergera, ktéry dostal w 1816 r. na tem
system przywilej. Lecz 28 lutego 1893 r. K. Benz otrzymal patent Ne73515 na system
fancuchowego sterowania samochodem. Tym samym zostal zrobiony kolejny krok do nowego
samochodu, nazwanego ,,Wiktorig”. Jak podkreslit Benz, ta nazwa poszta od odniesienia
symbolicznego zwycieztwa.

Zdjecie 5. Benz Viktoria.

=

ir&llo: The Mercedes-Benz Muzeum.

Samochod ,,Wiktoria” poczatkowo byt wyposazony w silnik o mocy 3 KM. Teraz moc
silnika mozna ptynnie regulowa¢. W lipcu 1894 r. austriacki przedsigbiorca Teodor von Liebig
dokonat pierwsza wielkg podréz samochodem Benza ,,Wiktorig” z Reichenbergu przez Mangheim 1
Gondorf-am-Mosel i z powrotem. Z notatek, ktore prowadzit podréznik, wynika ze na 939 km drogi
trzeba 140 kilogramow benzyny i 1500 litrow wody dla chtodzenia.

Czasem prace Benza zaklucaly przeszkody biurokratyczne. Benz powienien byt przekonaé
wladze¢ ze jazda samochodem jest catkowicie bezpieczna. Firma Benza dostala decyzje
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych, w ktérej wymienione zostaty warunki ruchu samochodéw po
ulicach. Predko$¢ poza obszarem zabudowanym nie powinna przekroczy¢ 12 km/h, na terenie
obszaru zabudowanego i na skretach - 6 km/h. Lecz K. Benz potrafit przekonaé rzad do zniesienia
tych ograniczen.

W tym czasie kiedy w Stanach Zjednoczonych bracia Charles i Frank Dure chcieli budowac
swoj pierwszy samochdd, a Ford dopiero pracowat na swoim pierwszym modelem, Benz zaczat
produkowaé pierwszg seri¢ samochodow.

Pomocnik Benza, a potem i komercyjny dyrektor Jozef Brecht, radzit budowac tanie i lekkie
samochody. 1 kwietnia 1894 r. zaczely si¢ dostawy takzwanego ,,Velo”. Swoja konstrukcja , co
dotyczy silnika i jego instalacji i sterowania, ,,Velo” catkowicie powtarzal ,,Wiktori¢”. Cena
samochodu w najprostszej komplektacji wynosita 2000 marek. Velo osiggat predkos¢ 20 km/h. Do
poczatkowych dwoch biegdw w skrzyni biegdéw Benz dodal bieg wsteczny.

Wkrétce Velo zostal najbardziej rozpowszechnionym samochodem Benza i po Wiktorii
zostal pierwszym samochodem ciaglej seryjnej produkcji. Z 135 samochodow Benza,



wyprodukowanych w 1895 r., 62 byli Velo, 36 — Wiktoria. Oprocz tego byly tez samochody
wyprodukowane w 1894 r. - ,Faeton”, osmiomeijscowe ,,Brik” 1 ,,Lando” (prototypy pierwszego
autobusu). W 1895 r. te dwa autobusy otworzyly pierwsza lini¢ autobusowg mie¢dzy miastami
Siegen, Netfen 1 Deutz. Szczegolnie wzrost eksport samochodow do Francji. Paryz w 1895 .
zakupit 49 smochoddw 1 19 silnikow Benza.

Przedsigbiorstwo ciagle si¢ rozszerzalo. Jesli w 1895 r. dostawy zagranice wynosza 135
samochodow, to w 1897 r. - 256, a w 1898 r . - 434. Dostawy do Francji osiaggnely w 1898 r.
najwyzszego znaczenia, ale potem zaczely spadaé, kiedy sprzedaz w Niemczech 1 w inych
panstwach si¢ zwigksza. Handlowe organizacje, ktorymi §wietnie zarzadzal Hans, maly szeroka sie¢
1 oddziaty w Berlinie, Krefieldzie, Dreznie, Weidniu, Baselu, Brukseli, Mediolanie, Paryzu,
Londyniu, Sankt Petersburgu, Moskwie, Buenos-Aires, Singapurze, Mechico.

Do modeli samochodow Benza dotagczono nowe: ,,Das-E-Das”, ,,Milord”, ,,Brick”, ,,Duck”,
»ldeal”, . Speedy”, one zostaly wyposazone w dwucylindrowy silnik, wynaleziony w 1897 r., ich
moc osiggala 15 KM. Dzigki stosowaniu uleszonego systemu chlodzenia 1 szkrzyni biegow z
trzema biegami ilo$¢ produkowanych modeli samochodow si¢ rozszerzyt. W 1899 r. klientom byty
oferowane tez najdrozsze modele: ,,Brick” (8 miejsc) w cenie 6000 marek i jego druga modyfikacja
na 12 miejsc — 7500 marek.

Na koniec 1899 r. Benz wyprodukowat 2000 samochoddw 1 osiggnat produktywnos¢ — 572
samochody rocznie. Karl Benz zajat pierwsze miejsce wedlug produkcji samochodow. Karl Benz
nie od razu zainteresowal si¢ wyscigami samochodowymi, szczeg6lnie popularnymi we Francji.
Pierwsze wyscigi w Niemczech, w ktorych uczestniczyly samochody Benza , zostaly
przeprowadzone w 1898 r. Dlugos¢ toru wynosita 54 km na trasie Berlin - Potzdam — Berlin.

W 1899 r. ciezka chorobe dostat Friedrich von Fischer. Wtedy on zaproponowal swoim
pertnerom (Benz i1 Hans) przeksztici¢ przedsigbiorstwo w spolke akcyjng, zeby byta niezalezna od
czynnosci jednej osoby. Propozycja zostala przyjeta. 8 maja 1899 r. firma zostala zreorganizowana,
do spotki akcyjnej wrocilt Maks Rose. Na cztonkéw zarzadu wybrano K. Benza 1J. Hansa.

Samochodowy sport nabieral coraz wiecej zwolennikow. Moc 1 predkos¢ staly
podstawowymi miernikami marki samochodu. Przedsi¢biorstwo Daimlera przystosowato si¢ do
wymogow tych czaséw. W sumie Daimler dominowat na wszystkich wyscigach. Jednak sukcesy
Daimlera nie dotkngty Benza. Jego osiggniecia byly przyznane na wszystkich wyscigach
,»wysokiej” predkosci, w ktorych udzial samochodoéw Benza zrobil si¢ tradycyjny. Wysitek Benza
nie byt skierowany na osiggnigcie sukcesu na wyscigach. On uwazat ze przy takim stanie drog ani
samochdd, ani silnik nie wytrzymaja przy wielkiej predkosci. Tymczasem Wilghelm Maibach po
chorobie 1 $mierci Daimlera wzigt na siebie cala odpowiedzialnos¢ 1 wyciaggnat wlasne wnioski na
podtawie do$wiadczenia. Srednia predko$é na wyscigach osiagata 86 kmv/h.

W tym czasie w produkcji samochodowej zaczat si¢ produkcyjny kryzys. Produkcja
samochodow nagle spada — w 1901 r. zostalo zbudowane 385 samochodow. Psujg si¢ stosunki
miedzy Hansem i1 Benzem. W takiej atmosferze trwa praca nad nowymi silnikami, lecz nic dobrego
nie zkonstruowano.

W takiej sytuacji Benz nie wydzi innego wyjscia niz odejscia z dyrekcji spotki. Za rok Hans
tez opuszcza spotke 1 w 1905 r. umiera.

Latem 1904 r. Benz wraca do rady nadzorczej spoitki 1 zabiera si¢ za prace. Po kilku latach
upadku produkcji zaczat si¢ wzrost a razem z nim powrociala wiodaca pozycja firmy. Pojawity si¢
nowe typy maszyn, samochoddéw osobowych, autobusow, samochodow sportowych. Produkcja
obejmuje dwucylindrowe 1 nowe czterocylindrowe silniki. Firma Benza przejmuje mniejsze fabryki
samochodowe. W zwigzku z Grand Prix Francji powstal nowy typ smochodu o mocy 150 KM,
takze byly zalozone podstawy do powstalego pdzniej ,,Blizen-Benz” o mocy 200 KM. Do ,,Blizen-
Benz” nalezy rekord predkosci 205 km/h (1909 1.), 211 km/h (1910 1.) 1228,1 ke/h (1911 r.).

Przed pierwsza wojng $wiatowag wzrosto zainteresowania lotnictwem. Stymulowata
wynalazcOw imperatorska premia za najlepszy niemiecki silnik. Moc silnika mogta miesci¢ si¢ w
rejonie 50 — 115 KM. Benz dostal pierwsza premi¢ (50000 marek) za czterocylindrowy silnik o
mocy 100 KM. Przed piersza wojng §wiatowg ilo$¢ pracownikow na fabrykach Benza wyniosta



6500 ludzi. Pierwsza firma, produkujaca samochody, w ciggu 30 lat utworzyta przemyst
motoryzacyjny.

Zmiany po wojnie wymagaty nowe projekty, bazujace si¢ na oszczednos¢i 1 oplacalnoséi.
One wyrazity si¢ w silniku Diesela. Od tej chiwili produkcja silnikéw podzielita si¢ na dwie czgsci:
silniki benzynowe dla samochodow osobowych 1 Diesela dla cigzarowych.

W 1924 r. zostal utworzony koncern, ktory zjednoczyt silniki Daimlera 1 spotke ,.Benz 1
Ko”. W 1926 r. zakonczylo si¢ zjednoczenie obu firm w spotke akcyjng ,,Daimler-Benz”. Oni nie
znali si¢ osobiscie, ale walka i aspiracje Daimlera zawsze fasynowaly Benza. Ze wspomnien Benza:
,Ponad 10 lat Daimler i ja byliSmy jedynymi, kto staral si¢ ojczysta niemiecka ziemie zrobi¢
zrodtem gospodarczego rozwoju nowej galezi przemystu. Pojawialy si¢ fabryki, 1 w nimczech
pojawifo si¢ zainteresowanie nowym przemystem. Wierzac w wielkg przyszto$¢ motoryzacji, w nig
inwestujg miliony. W koncu nastgpit okres postepu, ktory zrobil motoryzacje jedng z glownych
galezi calej budowy maszyn”.

Tendencja do prostoty, aktywnos$¢ fizyczna, ciggta pewos¢ siebie pomogty Benzowi przez
wiele lat by¢ zdrowym i aktywnym.. W petni zdrowia 25 listopada 1924 r. obchodzi Benza swoje
osiemdziesigte urodziny. Zima w 1929 r., szczegolnie styczen 1 luty, byta bardzo zimna 1 przyniosta
ludziom duze klopoty. Dlatego wiosng K. Benz nie poczul oczekiwanego podniecenia. W weilkanoc
Benz dostal ciezkie zapalenie oskrzeli. Wilasnie na wielkanoc jeden z najstarszych klubow
samochodowych Niemec oglosit specjalng parad¢ ku czci K. Benza. Do parady dotaczyli si¢ inne
kluby. Byly tu przedstawione pojazdy wszystkich marek ze wszystkich regionéw Niemiec. Za kilka
dni 4 kwietnia 1929 r. Karl Benz umiera. Frau Berta przezyta swojego m¢za na 15 lat. Ona umarta 5
maja 1944 r. za 2 dni do swojego 95-lecia.
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