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W ciggu catych dziejow Ziemi ludzie nieustannie podnosza poziom cywilizacji
poprzez wynalazki, ktore s3 wyrazem ludzkiego geniuszu. Charakteryzujac si¢
przenikliwoscig umystu, odwaga, checig do ponoszenia wysitku czlowiek przeprowadza
wcigz to nowe badania, opracowuje oraz wdraza w zycie swoje wynalazki. Istnieje wiele
wynalazkéw, ktore mialy znaczacy wplyw na zZycie codzienne kazdego czlowieka.
Poczynajac od wynalezienia kola, przez zarowke do tak ztozonych, jakimi sg samochody czy
samoloty. Za kazdym wynalazkiem kryje si¢ czlowiek, ktory jest jego stworca, ktorego
btyskotliwos¢ 1 pomystowos$¢ pozwolila na opracowanie unikalnej konstrukcji. W niniejsze;]
pracy chcialabym przedstawi¢ jednego z tych wielkich ludzi, aczkolwiek nie tak znanych, jak
na to zashuzyli. Czlowiekiem tym jest Aleksander Mozajski.

Ten oficer cesarskiej marynarki wojennej jest w Rosji 1 niektorych innych krajach
uwazany za tworce pierwszego w dziejach ludzkosci samolotu, cho¢ w istocie byt jednym
z kilku pionierow w tej dziedzinie 1 rzeczywiscie roOwnoczesnie z paroma Francuzami
1 Brytyjczykami, a niezaleznie od nich, skonstruowat i zbudowat samolot, ktorego wizerunek
znajduje si¢ we wszystkich podrecznikach akademickich, poswieconych historii lotnictwa.
Mozajski byl jednym z owych wyjatkowych ludzi w historii Ziemi, ktorych los obdarzyt
posiadaniem dwoch narodowosci jednoczesnie. Mianowicie przez urodzenie byt on Polakiem,
natomiast przez prawo byt Rosjaninem. Mozajscy bowiem wzigli swe nazwisko od swych
odwiecznych dobr dziedzicznych Mozary, potozonych na Wotyniu. Ten dos¢ rozlegty dom
szlachecki pieczgtowal si¢ herbem Pogonia Tertia, zwanym inaczej Pogonig Ruska. Wbrew
identycznie brzmigcemu nazwisku, polscy Mozajscy z Mozar nie mieli nic wspolnego
z rosyjskim rodem ksigzgcym Mozajskich, ktorzy az do XVII wieku, kiedy to ostatecznie
wygasli, siedzieli na Mozajsku pod Moskwa.

Aleksander Teodorowicz Mozajski urodzil si¢ w miescie Rotschensalm (Kotka) nad
Zatoka Finska 21 marca 1825 roku. Jego ojciec — Teodor Mozajski — byt dowddca
bazujacego w tym porcie okretu wojennego, czlowiekiem wyksztatconym 1 kulturalnym.
Matka miata na imi¢ Julia Janowna Londman, nie ma o niej zadnych innych danych.
W rodzinie bylo trzech synéw: Aleksander, Mikotaj 1 Tymoteusz, oraz dwie corki: Katarzyna
1 Julia. Gdy Aleksander miatl sze$¢ lat, rodzina musiata przenies¢ si¢ w giab Rosji, poniewaz
kapitan Teodor Mozajski zostat skierowany nad Morze Biate w charakterze komendanta portu
w Archangielsku. Po kolejnych czterech latach ojciec zawidzt swego pierworodnego do
Petersburga 1 oddat na nauke 1 wychowanie do elitarnego Morskiego Korpusu Kadetow, Byta
to szkofa marynarki wojennej o charakterze zamknigtym przeznaczona wylacznie dla dzieci

szlachty 1 wysokich urzednikéw Cesarstwa Rosyjskiego. Po ukonczeniu korpusu kadetow



16-letni Olek Mozajski rozpoczyna w styczniu 1841 roku karier¢ w marynarce wojennej Rosji
jako gardemarin Floty Baltyckiej. Po o$miu latach sktada egzaminy 1 zostaje awansowany do
rangi lejtnanta, po dziesi¢ciu kolejnych — na kapitana — lejtnanta. Wigksza cze$¢ swojego
pracowitego zycia A. Mozajski poswiecit stuzbie w marynarce wojennej 1 zrobit tu tez wielka
kariere.

Byt Sredniego wzrostu, robit wrazenie mocno zbudowanego ,twardziela”
o energicznym, sprezystym charakterze poruszania si¢. Mimo, iz raz do roku zapadal na
jakie$ schorzenie przezigbieniowe, miat organizm silny, sprawny, predysponujacy go do
wytrwalego znoszenia rozmaitych trudéw zycia 1 przeciwnosci losu.'! Korzystne
predyspozycje genetyczne zmarnowane nie zostaly, gdyz jego zycie bylo pracowite,
interesujace 1 owocne. Za doskonate wywigzywanie si¢ z zadan stuzbowych, za przejawiane
w trudnych chwilach me¢stwo, odwagg 1 site ducha Aleksander Mozajski zostat nagrodzony
Orderem $w. Stanistawa 2 klasy (nadawanym wylacznie osobom polskiego pochodzenia
przez cesarza 1 senat Imperium Rosyjskiego), brazowym medalem na wstedze sw. Andrzeja
oraz dwoma zlotymi pierscieniami z brylantami.

W 1858 roku A. Mozajski zupelie nieoczekiwanie dla siebie zostat
odkomenderowany do Petersburga, a tam otrzymat rozkaz wzigcia udzialu w ladowe;j
wyprawie o charakterze wywiadowczo-wojskowym do Chiwy.? Obok zadan zwiadowczych
misja wykonywata w trakcie wyprawy szereg obserwacji 1 badan geograficznych,
meteorologicznych, astrologicznych, geologicznych o charakterze $cis$le naukowym, na
terenie niziny Aralsko-Kaspijskiej, wybrzeza Aratu, dorzecza Amu-Darii. Aby w sposob
wlasciwy prowadzi¢c te Dbadania w ekstremalnych warunkach przyrodniczych
1 geopolitycznych, potrzebny byl czlowiek posiadajagcy wszechstronng wiedzg 1 glebokie
wyksztatcenie, a jednoczes$nie prezentujacy site ducha, energie, wytrwalo$¢, majacy
doswiadczenie pracy zaro6wno na ladzie jak 1 na morzu. Wybor rzadu padi na A. Mozajskiego,
ktory tez znakomicie wywigzat si¢ ze wszystkich postawionych przed nim zadan 1 zostal
nagrodzony Orderem $w. Wiodzimierza 2 klasy.

W 1860 r. A. Mozajski zostat skierowany do Finlandii, gdzie potrzebny byt
doswiadczony oficer, $wietnie znajacy si¢ na maszynach parowych i innej technice morskiej,
miat nadzorowa¢ montaz okretu jako calosci, w szczegdlnosci za§ jego mechanizmow
technicznych. Takze dla A. Mozajskiego to zajecie, ktore zajeto mu 2 lata, mialo istotne

znaczenie, pozwolilo jeszcze dokladniej pozna¢ budowe 1 zasady funkcjonowania

!'J. Ciechanowicz, ,,Goncy Ikara”, Motodeczno 2002, str. 88-89.
? Ibidem, str. 91-92.



najrozmaitszych przyrzadéw technicznych oraz osobiscie bra¢ udziat w ich kompletowaniu,

montazu, regulowaniu. Zdobyta tu wiedza okazata si¢ pdzniej nader przydatna w procesie

konstruowania 1 budowy aparatéw latajacych.

W 1862 roku A. Mozajski zostal skierowany w charakterze urzednika sadowego do

powiatu griazowieckiego Guberni Wotogodzkiej. Tutaj jako 37-letni oficer fatwo 1 szybko

zakorzenit si¢, nawigzat stosunki z miejscowym ziemianstwem 1 niebawem si¢ ozenit

z mlodziutkg panng Lubow’ Kuzmina, corka jednego z tutejszych szlachcicow. W 1863 r.

urodzit si¢ w tym szcze¢s$liwym stadle pierwszy syn, Aleksander, w 1865 — drugi, Mikola;.

Jednak los brutalnie przerwat to rodzinne szcze$cie. Wkrotce po urodzeniu drugiego synka

Lubow’ Mozajska umarla. A. Mozajski zajal si¢ osobiscie razem z rodzing ZzZony

MOZHAISKI MONOPLANES
Powerd by: One 20 hp sluam engine, drivi-
naa 13 ft 11 in (4.00 m) diameter four-blade
tractor propeller and one 10 hp; steam engi-
ne, driving two 11 ft 53 in (3.50 m) diameter
four-blade pusher propellers

Wing span: 74 ft 51 1 in (22.80 m)

Wing chord: 40 i 8 in (1420 m)

Wing and horizontal tail area: 4.004 sq it
(372 m)

Length: 75 1t 51 1in (23.00 m)

Width of fuselage: 4 £ 11 in (1.50 m)
Gross weight: 2.059 1b (934 kg)
Accommodation: Crew of 1, plus provision
for passengers

A contemporafy of du Temple; the Russian
engineer Alexander Fedorovich Mozhaiski
(1825-1890) designed this steam-engined mo-
noplane which, made a short powered hop in
1884, after running down a slope, with | N
Golubev as pilot. It was preceded by tests with
various models, of different sizes but similar
basic configuration.

Informacje o samolocie A. Mozajskiego = ksiqzki
» History of Aviation™, London 1977

wychowaniem malenkich
synkow, a w chwilach wolnych

od zabiegéw rodzinnych 1 zajec

shuzbowych rozpoczat
opracowywanie wstepnych
projektow  swego  samolotu.

Poniewaz praca naukowa wcigga

w siebie cala  osobowos¢
czlowieka, bywa tez skutecznym

srodkiem psychoterapeutycznym

1 chroni dusze przed
dezintegracja, @ gdy  doznaje
ciezkich  ciosbw  losowych.

Tak si¢ tez stalo w przypadku
A. Mozajskiego, ktory zaglebit
tekstow

sie¢  w studiowanie

technicznych, w  obserwacje
lotow ptakow, w sporzadzanie
notatek.’

Od

1813 do 1878 r.

A. Mozajski pelnit funkcje honorowego sedziego rozjemczego w powiecie bractawskim

Guberni Podolskie;j.
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Pierwszymi skonstruowanymi przez niego aparatami latajagcymi byty ,zwykle”
latawce, ktorych niezwyklo$¢ polegala jednak na wymyslnej nieraz konstrukcji, duzych
wymiarach 1 zdolnos$ci do bardzo dlugiego i harmonijnego utrzymywania si¢ w powietrzu.
W koncu powstala konstrukcja, na ktorej sam wynalazca odbyt dwa loty na wysokosci
kilkunastu metrow, ryzykujac, oczywiscie, zupelne osierocenie swych synkéw. Lecz bez tego
ducha ofiarnos$ci 1 zapomnienia o sobie nie zrodzito si¢ nigdy zadne wielkie dzieto sztuki,
nauki czy techniki. Doswiadczenia z latawcami przekonaty A. Mozajskiego o duzych
mozliwosciach nieruchomego platu (skrzydta) jako zrédia sity nosnej, co tez pchnelo go
w kierunku opracowania projektu latajgcego aparatu ci¢zszego od powietrza, zaopatrzonego
w $miglo, to jest samolotu.* W 1873 roku sporzadzit wykresy i zaczat wlasnorecznie budowaé
pierwszy model maszyny latajacej. Bylo to co$§ w rodzaju latawca, ktorego kadlub stanowita
mata 16dz, na ktorej z kolei byta umocowana sztaluga, do ktérej znowuz z kolei przywiazano
dwa prostokatne ptaty nosne (skrzydet). Model miat trzy $§migta napedzajace. Kadtub stat na
czterech kotkach, w jego tylnej czesci znajdowalo sie urzadzenie sterownicze, umozliwiajgce
skierowanie maszyny w gore, w dot, w lewo 1 w prawo. Jako silnik miato stuzy¢ urzadzenie
funkcjonujace jako duza sprezyna zegarowa. W zasadzie byt to model posiadajacy wszystkie
podstawowe cechy (jesli chodzi o ,anatomi¢”) samolotu, problem polegat jednak na
,»f1zjologii”: jak dopia¢ tego, by ten ,,samolot” byla zdolny do wzniesienia si¢ 1 normalnego
sterowanego lotu? W tym czasie A. Mozajski przeniost si¢ do stolicy kraju. W koncu
1876 roku wynalazca przedlozyt Ministerstwu Wojny projekt konstrukcji aparatu latajacego,
plan jego budowy oraz prosit o0 wyasygnowanie na ten cel odpowiedniej sumy. W tymze roku
zademonstrowal aparaty latajace wilasnej konstrukcji. Byty to nieduze, zminiaturyzowane
modele samolotow.’

Aleksander Mozajski otrzymal z Ministerstwa Wojny 3000 rubli 1 przystgpit do
realizacji swego programu. Chcac w catosci poswieci¢ si¢ pracom badawczym zwolnit si¢ ze
shuzby 1 zamiast godziwego wynagrodzenia pobierat teraz tylko 14,5 rubla renty miesigcznie.
Za takie pienigdze przezycie bylo nie do pomyslenia. Ale caty czas teraz byl ,,wolny” 1 mozna
bylo go poswieci¢ ulubionej pracy badawczo-konstruktorskiej. Bedac czlowiekiem
honorowym A. Mozajski nie tylko nie wzigt dla siebie ani grosza z puli rzadowych 3000, ale
doptacat do prowadzonych prac eksperymentalnych z wiasnej kieszeni, trwonigc w ten sposdb

dos¢ skromne oszczednosci z okresu, gdy byl oficerem marynarki wojennej. Gdy w kieszeni

4 J. Ciechanowicz, ,,Goncy Ikara”, Motodeczno 2002, str. 96
> Ibidem, str. 96-97



1 na koncie pozostata pustka, Mozajski zwrocit si¢ do rzadu z prosba o wzigcie go na etat do
Ministerstwa Wojny w charakterze inzyniera, to jest z faktycznym stanem rzeczy. W ten
sposob konstruktor miat nadzieje¢ na otrzymywanie normalnego wynagrodzenia, z ktorego
cz¢$¢ zamierzal przeznaczy¢ na dofinansowanie swych poszukiwan naukowych. Jednak
prosbe odrzucono, postanawiajagc wyptaci¢ tylko jednorazowa zapomoge w wysokosci
600 rubli, ktore niebawem zostaty pochlonigte przez budowe kolejnych eksperymentalnych
modeli samolotow.°

Aleksander Mozajski widzac, ze sprawa si¢ przecigga i ze im dalej, tym gorszy jest

stosunek wiladz do zagadnien lotnictwa, postanawia, pdki nie jest za pdzno, postawié
wszystko na jedng kart¢ 1 budowaé nie modele, lecz samolot o naturalnych parametrach.
Pilnie zostat opracowany doktadny projekt maszyny, ktory autor przedlozyt decydentom
w Ministerstwie Wojny razem z prosba o sfinansowanie catego przedsigwzigcia. A. Mozajski
W nastepujacy sposob opisywal wizerunek swego pierwszego samolotu z prawdziwego
zdarzenia:

,Projektowany przeze mnie aparat latajacy, jak to wida¢ na wykresach, sktada sig:

1. zlodzi, stuzacej do rozlokowania maszyny (motoru) 1 ludzi;

2. z dwoch nieruchomych ptatow (skrzydet);

3. ogona, ktory moze si¢ podnosi¢ 1 opuszcza¢ oraz stuzy¢ zmianie kierunku lotu
w gore 1 w dot, jak tez przez poruszajaca si¢ w nim pionowa powierzchnie
w prawo 1w lewo, osigga¢ jako skutek zdolno$¢ zawrdcenia aparatu w strong;

4. ze $migta duzego, przedniego;

5. z dwoch matych $migiet w tylnej czesci aparatu, majacych na celu zmniejszenie
wymiaréw $migta przedniego oraz skrety w lewo 1 prawo;

6. z podwozia na koétkach pod todzig, ktore stluzy jako przeciwwaga catemu
aparatowi oraz po to, aby aparat, ustawiony powierzchnig swych platéw i1 ogona
pod katem okoto 4 stopni w stosunku do horyzontu, przednig czescig w gore, mogt
najpierw rozpedzi¢ si¢ na ziemi pod wiatr 1 osiggnaé t¢ szybkos¢, ktoéra jest
niezbedna, aby maszyna mogta si¢ wznie$¢ 1 odby¢ lot;

7. z dwbch masztow, ktore stuzg umocowaniu na nich platéw oraz powigzaniu catego
aparatu wzdluz jego dlugosci, jak tez podnoszeniu ogona.”

Jako wymiary samolotu konstruktor wskazywat nastepujace parametry: dhugos¢ todzi

20,5 arszyna (ok. 14,56m); dlugos¢ kazdego plata 15 arszynow (10,65m); szeroko$¢ plata

8 J. Ciechanowicz, ,,Goncy Ikara”, Motodeczno 2002, str. 101.
7 Ibidem, str. 103.



20 arszynéw (14,2m); moc ogolna silnikéw 30 koni mechanicznych. Dane te, oczywiscie, nie
zostaly wykoncypowane w trakcie jakich§ fantazyjnych rozwazan, lecz okreslone na
podstawie dlugich i zmudnych obliczen. Konstruktor ulozyl tez doktadng specyfikacje
materiatow 1 okreslit sume koniecznych wydatkéw na 18.895 rubli 45 kop. Podanie Mozajski
zlozyt 23 marca 1878 roku. 15 czerwca tego samego roku komisja panstwowa uchylita
projekty Mozajskiego, twierdzac, ze niemozliwe jest zbudowanie aparatow latajacych
o nieruchomych skrzydtach. Sugerowano réwniez, ze trzeba budowaé aparaty w ruchomych
platach, co, jak wiadomo, bylo droga do S$lepego zaulku. W ten sposoéb biurokracja
uniemozliwita na kilka lat realizacj¢ jednego z najciekawszych projektow technicznych
XIX wieku.

Aby jako$§ przezyc
,»0d pierwszego do
pierwszego” konstruktor
objal etat wykladowcy
w  Morskim  Korpusie
Kadetow,  ktéry  ongi$
ukonczyt. Zarobek byl tu
niezgorszy, ale 1 tak
Mozajski ~ wydawal  go
w calosci na doswiadczenia
m.in. ze skonstruowang
przez niego ,Waga
aerodynamiczng”, shluzaca
do badan nad sila no$ng
platow samolotu. Mingto

pare lat. Zarowno w prasie

rosyjskiej, jak
Samolot Aleksandra Mozajskiego ! zagraniczney, welz
opatentowany w 1881 roku pojawiaty siq pochlebne

artykuly o wynalazkach Mozajskiego. Wyzsze sfery Cesarstwa poczuly si¢ zaklopotane,
zaczynato do nich powoli dociera¢ , ze popeknili duze ghipstwo, dajac zaszczu¢ i zepchnaé na
margines kogo$ tak wartosciowego. Jako pierwszy zdobyt si¢ na gest skruchy wielki ksigze
Konstanty, ktory kazat przyja¢ A. Mozajskiego na etat do Ministerstwa Wojny i oddelegowat

go do USA z zadaniem zakupienia tam silnikow do swego samolotu. Przy okazji wyptacono



mu 2500 rubli. Poczatkowo konstruktor planowal zastosowanie silnikow spalinowych, lecz
okazalo si¢, ze moc ich wowczas byla zbyt mala, a waga i wymiary zbyt duze. Nie bez
znaczenia byta okoliczno$¢, ze silniki spalinowe zbyt czesto i1 tatwo ulegaty awariom. W tej
sytuacji A. Mozajski osobiscie zaprojektowat trzy silniki parowe 1 zalecit ich wykonanie

pewnej firmie brytyjskiej. *

W jesieni 1881 roku (a wigc z czteroletnim opoOznieniem na skutek intryg
biurokratycznych) aparat latajacy Aleksandra Mozajskiego zostat opatentowany oficjalnie
w Departamencie Handlu 1 Rzemiost Cesarstwa Rosyjskiego w Petersburgu. Przystgpiono
wiec do wykonania podzespotdéw 1 ich montazu. Ale 1 tu sprawa si¢ oparla o banalne
pienigdze, przez co budowa samolotu zostata zakonczona dopiero latem 1882 roku.
Konstruktor, aby w cato$ci méc poswigcic si¢ pracom wykonczeniowym, ponownie podat si¢
do dymisji 1 zostal zwolniony do rezerwy z nadaniem mu rangi generata-majora (w 1886
przemianowano na range¢ kontradmirala). Pierwszy na Swiecie samolot miat dtugos¢ kadtuba
14,6m; dtugos¢ kazdego skrzydta — 10,7m, szerokos$¢ — 14,2m. Powierzchnia no$na skrzydet
wynosita 372m?, a samolot wazyt 934kg. Samolot miat startowaé ze specjalnie w tym celu
wybudowanej z drewna powierzchni pochylonej po wzglednie krotkim rozbiegu. Dokladna
data pierwszego lotu, ani imi¢ technika, ktora go zrealizowal, nie s3 znane. Twierdzi si¢
ogolnie, ze lot odbyt si¢ wiosng 1883 roku i1 trwat kilkadziesigt metrow. Szybkos¢ lotu
musiala widocznie stanowi¢ okolo 40 kilometrow na godzing. Nastepnie aparat si¢ pochyli
1 niezbyt fortunnie wyladowal; technik doznat powaznych obrazen, a skrzydlo samolotu
zostatlo uszkodzone. Poniewaz byly to proby utajnione, dotychczas nie odnaleziono
w archiwach dokumentacji wydarzenia. Komisja rzagdowa uwazala, ze proba skonczyla sie
zupelnym niepowodzeniem 1 zalecala zaniechanie wszelkich dalszych badan. Byt to kolejny
skandaliczny btad biurokratow. Przeciez samolot udanie startowat 1 przez kilkanascie sekund

normalnie utrzymywat si¢ w powietrzu.

Mimo niezyczliwego werdyktu komisji rzadowej, prace Aleksandra Mozajskiego
odegraly ogromng rolg w rozwoju lotnictwa w Rosji, stanowily kamien wegielny
imponujacych osiggnie¢ tego panstwa zarowno w podboju przestrzeni powietrznej, jak
1 kosmosu. Zreszta w 1883 roku Rosyjskie Towarzystwo Techniczne na jednym ze swych

oficjalnych zgromadzen uznato, ze warto kontynuowac¢ dalsze prace nad aparatem latajagcym

8 J. Ciechanowicz, ,,Goncy Ikara”, Motodeczno 2002, str. 106.



o tak duzych wymiarach.” Do 1890 roku kontradmirat Mozajski rozpaczliwe usitowat projekt
zrealizowaé, urzednicy konsekwentnie te usilowania neutralizowali. Sity byly nierdwne.
Niebawem nastgpilo nieuchronne. Nadwyr¢zony nadmierng praca, cigglymi zmartwieniami,
niedozywieniem organizm 65-leniego uczonego zalamat si¢. W nocy z 31 marca na

1 kwietnia 1890 roku Aleksander Mozajski zmart na ostre zapalenie phuc.

Poréwnanie samolotu A. Mozajskiego z ,, klasycznym ™ modelem
samolotu XX wieku; podstawowe elementy sq identyczne

Imig tego znakomitego wynalazcy jest znane kazdemu, kto chociazby powierzchownie
poznat histori¢ lotnictwa. Nie pomija tego nazwiska zaden podrecznik, Zadne opracowanie
encyklopedyczne, piszace o lotach powietrznych. Nalezaloby jednakze zastanowi¢ si¢ nad
powodem zapomnienia o wynalazcy jakim byl Aleksander Mozajski wsrod reszty $wiata,
ktora nie zaglebia si¢ w tajniki konstrukcji samolotéw 1 tematow z tym zwigzanych. Z historii
awiacji wiemy, 1z samolot amerykanskich Braci Wright stal si¢ ogromnym przebojem
technicznym. Zaraz tez po tym jak wies¢ o jego zbudowaniu i sukcesach w locie rozniosta si¢
po $wiecie, samolot ten byt duplikowany i udoskonalany przez setki innych ludzi. W ten

sposOb przyczynili si¢ do rozwoju awiacji jaki po nim nastgpowal az do dzisiejszego

? J. Ciechanowicz, ,,Goncy Ikara”, Motodeczno 2002, str. 108.



poziomu. Z kolei sami Bracia Wright stali si¢ migdzynarodowymi gwiazdami, o ktérych pisze

prawie kazda ksigzka tematycznie zwigzana z awiacjg oraz na cze$¢ ktorych odbywaja sie

doroczne festiwale. Mozliwe powody zapomnienia przez $wiat wynalazku Mozajskiego sa

nastepujace:

I.

Zniechgcenie potencjalnych nastepcow — samolotu Mozajskiego nikt nie
duplikowat, w jego czasach byl on bowiem na tyle technicznie zaawansowany, ze
nikt nie widziat szansy na jego wykonanie wiasnymi sitami gdzie§ w tylniej czesci
wilasnego garazu. Do lotu uzywat on tez specjalnie wyszkolonego pilota oraz
specjalnie skonstruowanej rampy startowe] (faktycznie to rampe tg wprowadzit
Mozajski celowo, jako bowiem oficer marynarki wojennej budowat on swoj
samolot w taki sposob, aby mogt on startowac z poktadu okretu. Juz wiec w owych
dawnych czasach genialna przenikliwo$¢ jego mysli uswiadamiala sobie korzysci
militarne z przyszlego uzycia lotniskowcéw). Z powodu jednak swego technicznego
wyrafinowania, samolot ten nie oddzialywal na wyobrazni¢ innych ludzi, ktorzy
widzieliby siebie samych wznoszacych si¢ w tym samolocie w przestworza. W
rezultacie wynalazek Mozajskiego nie pobudzit imaginacji innych ludzi zmuszajac
ich do pdjscia jego $ladami i do zbudowania szeregu podobnych samolotow.
Samolot Mozajskiego okazal si¢ rodzajem historycznego meteorytu, ktory silnie
zabtysnat tylko w czasach, kiedy si¢ pojawit. Kiedy jednak sensacja jego zaistnienia
opadta, nikt nie starat si¢ go odtworzy¢ o powielac.

Technologia samolotu nie byla jeszcze otwarta ,,dla ludu” — w czasach budowy
samolotu Mozajskiego jego technologia wykonania nie dojrzata jeszcze do
powszechnego wdrozenia. [ tak samolot Mozajskiego uzywal trzech
skomplikowanych, bo szczegédlnie lekkich silnikow parowych o mocach 20, 10,
oraz 10 koni mechanicznych. Zlozona technologia wykonania tych silnikéw
wymagata, aby byly one wyprodukowane przez specjalistyczng fabryke.
Przyktadowo trzy silniki uzywane w jego prototypowym samolocie wykonane
zostaty w Anglii. Z kolei jego nastgpny silnik wykonany zostat w Baltyckich
Zakladach Produkcyjnych z Petersburga. Podobnie sam samolot Mozajskiego
budowany byl z duzym nakladem kosztoéw przez wyspecjalizowane zaklady
przemystowe. Nie byt to wigc samolot jaki moéglby zosta¢ zduplikowany przez

innych zainteresowanych hobbystow gdzie§ w tylnej czesci ich garazu.

. Brak zapotrzebowania spotecznego na samoloty - jako techniczne wysoce ztozone

urzadzenie, samolot Mozajskiego miat szans¢ by¢ duplikowanym tylko gdyby
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znalazta si¢ bogata instytucja jaka bylaby zainteresowana w jego posiadaniu 1
seryjnej produkcji. W tamtych czasach istnialty wprawdzie takie instytucje, jednak
ich decydenci ciggle mysleli w kategoriach zaprzggdw konskich. Byly nimi wojsko,
poczta, oraz transport publiczny. Mozajski nie zdotat jednak przekona¢ biurokratow
owych instytucji, ze jego samolot moze by¢ im przydatny. W rezultacie za jego
zycia nie pojawito si¢ zapotrzebowanie spoleczne na ten samolot. Za$ bez takiego
zapotrzebowania samolot ten nie miat szans na wejscie do powszechnego uzycia.

Podwojna narodowos$¢ Mozajskiego 1 niejednoznacznos$¢ jakie ona wprowadzata -
Aleksander Mozajski posiadal nietypowy status narodowosciowy. Przynalezat
bowiem az do dwodch narodowosci jednoczesnie. Powodem tej podwdjnej
narodowosci bylo, ze urodzit sie, zyl, oraz pracowat w czasach na krotko po
ostatnim rozbiorze Polski przez Rosje, Niemcy 1 Austri¢. Za jego zycia Polska wiec
jako kraj nie istniala. Tymczasem przez urodzenie byt on Polakiem, poniewaz
wywodzit si¢ ze starej polskiej rodziny. Jednocze$nie jednak przez prawo byt on
Rosjaninem, poniewaz urodzit si¢ w cze¢sci dawnej Polski, ktora w jego czasach
znajdowata si¢ pod zaborem rosyjskim. Cale tez jego zycie przebiegato w carskie;j
Rosji. W carskiej Rosji zdobyt swoje wyksztalcenie inzynierskie. W carskiej Rosji
pracowat 1 zarabiat na zycie. W koncu w carskiej Rosji zbudowal on swdj samolot 1
zrealizowal pierwsze pilotowane loty na Ziemi. Niestety, fakt podwojnej
narodowosci Mozajskiego wywart bardzo niekorzystny wptyw na podtrzymywanie
pamigci o osiggnieciach 1 sukcesach tego genialnego wynalazcy 1 inzyniera.
Spowodowat on bowiem, ze obecnie "nikt Mozajskiego nie kocha", ani tez "nikt nie
przyznaje si¢ do Mozajskiego". Jako taki, on sam, a wraz z nim jego samolot,
szybko popadaja w zapomnienie. Powo6d powszechnego ignorowania jego osiggni¢c
1 zashug jest bardzo prosty. Wszakze w sensie legalnym byl on obywatelem
rosyjskim. Polska 1 Polacy traktuja go wiec jako Rosjanina. Stad nie posiadaja
narodowe] motywacji aby promowac jego pionierskie osiggnigcie. Z kolei Rosja 1
Rosjanie uwazajg go za Polaka, o pamig¢¢ ktdérego powinni zadba¢ Polacy i1 Polska.
Stad interesy narodowe Rosjan i1 Rosji rowniez nie stwarzajag motywacji dla
upamigtniania jego osiggnie¢. W wyniku tego odpychania od siebie przez oba
narody 1 kraje odpowiedzialno$ci za upamigtnienie osiggnie¢ Mozajskiego,
pierwszy pilotowany samolot jaki wzniost si¢ w powietrze na Ziemi do dzisiaj
popadt niemal w catkowite zapomnienie. Stad ani 6w samolot, ani Mozajski, nie

posiadaja nigdzie nawet najmniejszego monumentu czy innego trwalego symbolu
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jaki by ich upamietniat. Z kolei stare ksigzki i1 gazety jakie opisywaly jego
osiggniecie pomatu znikajg z powierzchni Ziemi.

5. Rosyjski alfabet - problem z rosyjskim alfabetem jest taki, ze w wigkszej czgsci
swiata ludzie nie potrafig go czyta¢. Jest on jedynie znany Rosjanom 1 ludziom
mieszkajacym w strefie wplywow Rosjan. Stad informacje o Mozajskim 1 o jego
samolocie, jakie publikowane byly w rosyjskich gazetach 1 ksigzkach niemal
wylacznie z uzyciem rosyjskiego alfabetu, nie mogly by¢ czytane przez inne
narodowosci. W rezultacie na przekor, ze Mozajski byt slawny w Rosji, poza
granicami Rosji praktycznie niemal nikt o nim nie ustyszat.

6. Stygmat przegranej - niestety, samolotowi Mozajskiego z czasem przypicty tez
zostat stygmat przegranej. Wszakze to nie 6w samolot, a samolot Braci Wright z
USA, byt tym ktory wszedl do trwalego dorobku ludzkos$ci. Zamiast wigc
analizowa¢ powody dla jakich samolot Mozajskiego nie okazat si¢ sukcesem, oraz
wyciggac z tego historycznego przyktadu uzyteczne wnioski na przysztos¢ - tak aby
owa sytuacja nie powtorzyla si¢ juz wigcej na Ziemi, ludzie raczej wolg zapomnie¢
o tej przegranej. Tymczasem gdyby$my jako cywilizacja faktycznie potrafili z owej
porazki nauczy¢ si¢ czegos uzytecznego, wowczas z obecnej przegranej, sytuacja ta

zamienilaby si¢ we wspdlna wygrana nas wszystkich. "

'% http://tornados2005 .narod.ru/mozajski.htm
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